NT 01003
VKMA 01013 -
VKMA 01014 -
VKMA 01019

Audi / Seat / Volkswagen

VKMA 01013
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VKMA 01014

VKMA 01019

.

G J

J

—_ e~ —~

(14):
(20) :
(21):

%(8):25 Nm

(22):
(23):

4) :VAG 2065A / Ford 21105
6) : VW 3359 / Seat U-40074
7):VW 2064 / Ford 23047
13): VW 0159 / Seat U-30009A

20 Nm
22 Nm

25 Nm (12) 10 Nm + 90°
(AGP/AGR/AHF/ALH/AQM/
ASV)

45 Nm

15 Nm

DEMONTAZ

1) Odtaczy¢ akumulator zgodnie z wytycznymi
producenta pojazdu.

2) Przygotowact pojazd do wymiany uktadu
rozrzadu wedtug wytycznych producenta.

3) Ustawic ttok pierwszego cylindra w potozeniu
GMP (gérnego martwego potozenia) wyrownujac
znaczniki na obudowie skrzyni biegoéw i kota
zamachowego/sprzegta albo tarczy napedowej
w skrzyni automatycznej (Rys. B, Rys. C, Rys. D).

4) Zdja¢ pokrywe gtowicy i zablokowaé watek
rozrzadu za pomoca specjalnego narzedzia (4),
poprzez wycentrowanie go (Rys. E).

5) Zablokowa¢ koto zebate (5) pompy wtryskowej
(Rys. A):

- silniki z podwéjnym kotem zebatym pompy: za

pomoca sworznia (6) (Rys. F).

- silniki z pojedynczym kotem zebatym pompy: za

pomoca sworznia (7) (Rys. G).

6) W przypadku silnikdw z podwéjnym kotem
zebatym pompy wtryskowej: poluzowac Sruby
mocujace (8) koto zebate pompy (Rys. F).

Uwaga: Nie luzowa¢ nakretki (9) pompy wtryskowej

(Rys. F).

7) Zdemontowac koto pasowe watu korbowego,
poluzowa¢ nakretke (14) mocujaca napinacz (2)

Montowanie Pewnosci

(Rys. A), nastepnie zdja¢ pasek rozrzadu (1) oraz
odkreci¢ napinacz.

8) W przypadku silnikow z pojedynczym kotem
zebatym pompy wtryskowej: zdemontowac rolke
prowadzaca paska rozrzadu (3) (Rys. A).

9) Wykrecic érube (23) (Rys. A).

MONTAZ

Uwaga: Najpierw doktadnie oczysci¢ powierzchnie
przylegania rolki/napinacza do bloku silnika.

10) Zamontowa¢ nowa $rube mocujaca (23)

i dokreci¢ momentem 15 Nm (Rys. A).

11) Sprawdzi¢, czy ttok na pierwszym cylindrze jest
w potozeniu GMP.

12) Silniki z pojedynczym kotem zebatym pompy
wtryskowej: zamontowac nowa rolke
prowadzaca paska rozrzadu (3), dokreci¢ $rube
(20) momentem 22 Nm (Rys. A).

13) Zamontowa¢ nowy napinacz (2) uzywajac nowej
podktadki (24) i nakretki (14) (Rys. A). Umiesci¢
kotek pozycjonujacy (10) w gniezdzie (11) bloku
silnika (Rys. H). Uzywajac klucza (13) obroci¢
ptytke regulacyjna (12) do ustawienia klucza
w pozycji “na godzine 6sma’”, nastepnie lekko
recznie dokreci¢ nakretke zabezpieczajaca (14)
(Rys. H).

14) Poluzowa¢ o pét obrotu $rube mocujaca (22)
koto zebate watka rozrzadu (15) (Rys. A).
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15) Wyciagna¢ koto zebate watka rozrzadu z piasty,
tak aby mogto sie swobodnie obraca¢ wokét
watka.

16) Zatozy¢ nowy pasek rozrzadu (1) w kolejnosci
elementdw: koto zebate watu korbowego (16),
koto pasowe pompy oleju (17), koto zebate
pompy wtryskowej (5), rolka prowadzaca (3)
(w zaleznosci od silnika), koto zebate watka
rozrzadu (15), napinacz (2) (Rys. A).

17) Dokreci¢ recznie $rube mocujaca koto zebate
watka rozrzadu (22).

18) Napia¢ pasek rozrzadu (1): obracaé ptytke
regulacyjna (12) napinacza (2) w kierunku
zgodnym z ruchem wskazowek zegara za
pomoca klucza (13), trzymajac jednoczesnie
kluczem sze$ciokatnym nakretke (14)
napinacza, utrzymujac go w niezmienionej
pozycji (Rys. H), az do zréwnania sie
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ruchomego wskaznika (18) z wycieciem (19)
(Rys. 1). Nastepnie dokreci¢ nakretke mocujaca,
(14) momentem 20 Nm (Rys. H).

19) Dokreci¢ $rube mocujaca (22) koto zebate
watka rozrzadu momentem 45 Nm.

20) Silniki z podwajnym kotem zebatym pompy
wtryskowej: wymieni¢ sruby mocujace (8) koto
zebate pompy wtryskowej i dokrecic je
momentem 25 Nm (Rys. F).

21) Usuna¢ narzedzie blokujace (4) (Rys. E) oraz
sworzen (6) lub (7) (Rys. Fi Rys. G)

22) Obrdci¢ watem korbowym 2 razy w kierunku
obrotéw silnika, do osiagniecia potozenia GMP
ttoka w pierwszym cylindrze.

23) Sprawdzi¢ potozenie znakow (Rys. B lub Rys. C
lub Rys. D) i zablokowa¢ koto zebate pompy
wtryskowej za pomoca sworznia (6) lub (7)
(Rys. FiRys. G).

24) Sprawdzi¢ potozenie ruchomego wskaznika
napinacza (18) czy jest wyréwnany z wycieciem
(29) (Rys. 1).

25) Jezeli wskaznik napinacza nie jest wyrownany
ze szczelinka, obracit ptytke regulacyjna (12)
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara do ustawienia wskaznika w potozeniu
poczatkowym, a nastepnie zdja¢ pasek
rozrzadu. Powtdrzy¢ operacje regulacji napiecia
od kroku 16).

26) Zamontowa( pozostate elementy w kolejnosci
odwrotnej jak podczas demontazu zwracajac
uwage na:

Moment dokrecenia nowych érub mocujacych
(21) koto pasowe watu korbowego:

- Silniki o kodzie 1Z: 25 Nm.

- Silniki 0 kodach AGP/AGR/AHF/ALH/AQM/ASV
10 Nm + 90°

- W przypadku pozostatych silnikow zgodnie

z wytycznymi producenta.

Uwaga: Podczas napraw silnika nalezy
zawsze przestrzegac instrukcji producenta
pojazdu. Zestawy naprawcze SKF sg.
przeznaczone do profesjonalnych napraw

i musza by¢ montowane przy uzyciu
wtasciwych narzedzi. Niniejsza instrukcje
nalezy traktowac jako zbidr zalecen. Stanowi
ona wytaczna wrasnosc firmy SKF. Komercyjne
uzycie, kopiowanie czesci lub catosci jest
zabronione bez pisemnej zgody firmy SKF.



