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Audi / Seat / Skoda / Volkswagen /
Ford

DEMONTAZ

1) Odtaczy¢ akumulator zgodnie z zaleceniami

producenta pojazdu.

Przygotowac pojazd do wymiany rozrzadu

zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.

Obréci¢ wat korbowy zgodnie z kierunkiem

obrotéw silnika (w prawo) do potozenia GMP na

1 cylindrze, wyréwnujac oznaczenia na kole

zebatym watka rozrzadu i tylnej ostonie

rozrzadu (Rys. B):

- wszystkie wersje silnika (z wyjatkiem kodow:
ANY i AJM): oznaczenie (5) “4Z",

- silniki ANY i AJM: oznaczenie (6) “3Z".

Zablokowac koto zebate watka rozrzadu za

pomoca sworznia (7), a koto zebate watu

korbowego uzywajac specjalnego narzedzia (8)

(Rys. B).

Uwaga: Znaki (9) na kole zebatym watu korbowego

oraz blokadzie (8) musza by¢ w jedne;j linii

(Rys. B).

Poluzowac¢ nakretke (30) mocujaca napinacz

i obréci¢ rolke w lewo przy pomocy 6 mm

klucza szesciokatnego, az blokada (10) bedzie

mogta by¢ umieszczona w ttumiku drgan (4)

(rys. C).

Zdemontowa¢ napinacz (2), wykreci¢ szpilke

(26), a nastepnie zdja¢ pasek rozrzadu (1).

Zdemontowac rolke prowadzaca (3) (Rys. A).

W przypadku zestawow VKMA/C 01942,

VKMA/C 01943

- zdemontowa¢ ttumik drgan (4) wraz z blokada,
(20) (Rys. C).

Demontaz pompy wody (zestawy

VKMC 01942 i VKMC 01943): spusci¢ ptyn

chtodzagy, sprawdzi¢ czystos¢ uktadu

chtodzenia, wyczysci¢ jesli uktad tego wymaga,
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a nastepnie catkowicie poluzowact éruby (29)
mocujace pompe wody (28) i wyjaé pompe
(Rys. A).

MONTAZ

Uwaga! Najpierw doktadnie oczysci¢ powierzchnie
przylegania rolki/napinacza do bloku silnika.

10) Montaz pompy wody: zamontowaé nowa,
pompe wody (28), dokrecajac éruby (29)
momentem 15 Nm, a nastepnie sprawdzic, czy
koto zebate pompy wody obraca sie swobodnie,
bez wyczuwalnego oporu lub blokowania.

11) Poluzowac $ruby (11) kota zebatego watka
rozrzadu i wyérodkowac podtuzne otwory na
kole zebatym wzgledem érub (11), a nastepnie
lekko dokreci¢ (Rys. D).

12) W przypadku zestawow VKMA/C 01942,

VKMA/C 01943
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- zamontowa¢ nowy ttumik drgan (4) wraz
z blokada (10) (Rys. C).

13) Zamontowa¢ nowa rolke prowadzaca (3)

i nowa érube (27) dokrecajac ja momentem
20 Nm.

14) Whkreci¢ nowa szpilke (26), zamontowaé nowy
napinacz (2) wraz z nowa nakretka (30). Przy
dokrecaniu zastosowa¢ momenty zalecane
przez producenta pojazdu. Przy pomocy klucza
imbusowego, przekreci¢ napinacz (2) w lewo,
az jego tylna ptyta (12) zetknie sie z ttokiem
ttumika drgan (4) (Rys. C).

15) Zatozy¢ nowy pasek rozrzadu (1)

w nastepujacej kolejnosci: koto zebate watka
rozrzadu, napinacz, rolka prowadzaca, koto
zebate watu korbowego i pompa wody.

16) Napia¢ pasek rozrzadu (1): Przy pomocy klucza
(14) (Rys. E) obrécit pokretto regulacji (13)
napinacza (2) w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazbéwek zegara az do wysrodkowania
oznaczenia (15) pomiedzy obydwoma
otworami (16) (Rys. F). Lekko dokreci¢
nakretke (30) mocujaca napinacz. Wyjac¢
blokade (10) by ttumik drgan (4) byt gotéw do
dziatania, a nastepnie zmierzy¢ odlegtos¢ “X’,
miedzy tylna ptyta (12) i gérna krawedzia,
ttumika drgan (Rys. F):

- wszystkie silniki (z wyjatkiem silnika o kodzie
ANY): 4 mm.
- silnik o kodzie ANY: 7 mm.

17) Dokrecit¢ nakretke (30) mocujaca napinacz,

bez zmiany jego pozycji, momentem 30 Nm.

Dokreci¢ $ruby (11) mocujace koto zebate

watka rozrzadu momentem 25 Nm (Rys. D).

Usunac blokady (7) i (8) (Rys. B), a nastepnie

obroci¢ watem korbowym 2 razy w kierunku

obrotéw silnika, do osiagniecia potozenia GMP
ttoka w pierwszym cylindrze (sprawdzic¢ czy

znaki (5) i (6) sa w jednej linii (rys. B)).

20) Ponownie zamontowac blokady (7) i (8)

(Rys. B) i sprawdzi¢ odlegtos¢ “X” (Rys. F).

Uwaga: napiecie paska rozrzadu jest prawidtowe,
gdy odlegtos¢ “X” zostanie osiagnieta.

21) Jesli odlegtos¢ "X, nie zostanie osiagnieta,
poluzowac napinacz (2), a nastepnie dokreci¢
go, gdy warto$¢ “X” zostanie osiagnieta. Jesli
narzedzie blokujace (8) znajduje sie na swoim
miejscu, a sworznia (7) nie mozna wtozy(¢
(Rys. B), poluzowact koto zebate watka
rozrzadu i delikatnie przesunag, tak by
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22)

23)

sworzen (7) mozna byto swobodnie wtozy¢.
Dokrecic koto zebate watka rozrzadu,

a nastepnie obroci¢ watem korbowym dwa
razy i ponownie sprawdzi¢, czy uktad rozrzadu
jest prawidtowo wyregulowany.

Zamontowac dolna ostone rozrzadu, koto
pasowe watu korbowego (moment
dokrecenia: 10 Nm + 90 °), a nastepnie
Srodkowa czes¢ obudowy rozrzadu.
Zamontowac pozostate elementy w kolejnosci
odwrotnej jak podczas demontazu.

Uwaga: wsporniki oraz poduszki silnika musza by¢

24)

25)

26)

ponownie zamontowane przy uzyciu nowych
Srub.

Stosowac nastepujace momenty dokrecania:
Audi A2, VW Lupo/Polo oraz Seat Arosa
(Rys. G):

-Wspornik silnika z prawej strony:

- Nowe éruby (17): 20 Nm + 90 °.

- Nowe $ruby (18): 40 Nm + 90 °.

Poduszka tylna silnika:

- Nowe éruby nadwozia: 90 Nm + 90 °.

- Nowe $ruby silnika: 40 Nm + 90 °.

Skoda Octavia, Seat Leon/Toledo i VW Golf/
Bora (Rys H.):

- Nowe $ruby (19): 40 Nm + 90 °.

- Nowe éruby (20): 25 Nm.

- Nowe éruby (21): 60 Nm + 90 °.

Ford Galaxy, Seat Alhambra i VW Sharan:
Srodkowy wspornik bloku silnika (Rys. I):

- Sruby (22): 30 Nm.

- Sruby (23): 45 Nm.

Prawy wspornik silnika (Rys J.):

- Sruby (24): 60 Nm.

- Nakretki (25): 55 Nm.

Skoda Fabia:

Wspornik silnika z prawej strony:

- Nowe $ruby do nadwozia: 20 Nm + 90 °.

- Nowe $ruby do silnika: 30 Nm + 90 °.
Poduszka tylna silnika:

- Nowe $ruby do nadwozia: 40 Nm + 90 °.

- Nowe éruby do silnika: 30 Nm + 90 °.
Napetni¢ uktad chtodzenia zalecanym przez
producenta ptynem chtodzacym.

Kiedy silnik osiagnie temperature pracy,
sprawdzi¢ uktad chtodzenia pod katem
szczelnosci. Kiedy silnik bedzie w temperaturze
otoczenia (20°C) uzupetni¢ ptyn chtodzacy do
odpowiedniego poziomu.

Tre$¢ niniejszej publikacji jest chroniona prawem autorskim wydawcy i nie moze by¢ powielana (nawet we fragmentach) bez uprzedniego pisem-
nego pozwolenia. Dotozono wszelkich staran w celu zapewnienia doktadnosci informacji zawartych w niniejszej publikacji, jednakze wydawca nie
ponosi odpowiedzialnosci za jakiejkolwiek szkody lub straty, zardwno bezposrednie, posrednie, jak i wtdrne wynikajace z wykorzystania informacji
zawartych w niniejszym dokumencie. Wszelkie oszczednosci i wzrost przychoddw w niniejszej publikacji oparte sa na doswiadczeniach klientéw

SKF i nie stanowig gwarancdji, ze wszelkie przyszte wyniki beda takie same.
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Uwaga: Podczas napraw silnika nalezy
zawsze przestrzegac instrukcji producenta
pojazdu. Zestawy naprawcze SKF sg.
przeznaczone do profesjonalnych napraw i
musza by¢ montowane przy uzyciu wtasciwych
narzedzi. Ninigjsza instrukcje nalezy traktowac
jako zhior zalecen. Stanowi ona wytaczna,
wtasnos¢ firmy SKF. Komercyjne uzycie,
kopiowanie czesci lub catosci jest zabronione
bez pisemnej zgody firmy SKF.




