TECHNICZNA INFORMACJA PRODUKTOWA

Silnik DW 10 F ‘ DOTYCZY ZESTAWU SKF

Silnik DW 12 R VKMC 03317
VKMA 03317, VKPC 83646

ZASTOSOWANIA

Citroen, Ford, Opel, Peugeot, Toyota, Vauxhall
Silniki DW 10 Fi DW 12 R

Nr SKF Nr OE

VKMC 03317 PSA=16102782 80— 1613327980
Fiat = 155253408

VKMA 03317  PSA = 16 090 909 80, 0830.51, 0830.72, 0830.74, 0816.K5, 0816.K8, 16
090 868 80, 0516.A4, 0516.60
FIAT = 155253402, 9400830509, 9400830749, 9634848980
Opel = 3553087, 3553073, 3553131

PSA =1201.H7, 1201.J6, 16 102 780 80
FIAT = 155253407, 1610278080, 9684319880
Ford = 1559259, 1538412, 1427914

X 4 %k

VKPC 83646

Studium przypadku silnikéw DW 10 Fi DW 12 R

Poddalismy analizie przypadki, w ktdrym wirnik pompy ptynu chtodzgcego poluzowat sie na osi, a
topatki wirnika ulegty uszkodzeniu na skutek tarcia o blok silnika, lub zeby paska rozrzadu ulegty
czesciowemu zerwaniu.

Pasek rozrzadu z czesciowo Poluzowany wirnik, zeszlifowane topatki.

zerwanymi zebami
aIGE.
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Po wymianie paska rozrzadu lub pompy ptynu chtodzgcego, dochodzi do awarii juz po krétkim czasie.
Przyczyng jest czesciowo zerwany pasek rozrzadu lub uszkodzona pompa ptynu chtodzgcego. W
niektérych przypadkach podczas tej samej naprawy wykonywano réwniez prace zwigzane z glowica
cylindréw (np. wymiana uszczelki pod gtowica).

Awaria tego typu moze by¢ spowodowana dwoma niezaleznymi od siebie czynnikami:

1. Nieprawidtowa regulacjg pompy wysokiego cisnienia.
2. Nieprawidtowym ustawieniem napiecia paska rozrzadu.

Jak uniknac¢ btedow regulacji pompy wysokiego cisnienia
Uwaga: Nalezy bezwzglednie przestrzegaé instrukcji montazu!

W nowoczesnych silnikach czterosuwowych stosuje sie rézne metody poprawy sprawnosci procesu
spalania. Mate i lekkie jednotiokowe pompy wysokiego ci$nienia s stosowane coraz czesciej,
zastepujgc pompy wielottokowe. Wytwarzajg one ci$nienie paliwa w sposéb ciggty, ale niezbedna jest
ich synchronizacja z fazami pracy silnika spalinowego.

Jesli praca pompy wtryskowej nie zostanie precyzyjnie dostosowana do potozenia watkdw rozrzadu w
uktadzie, wystgpi rozbieznos¢ sit - w jednym momencie pompa wtryskowa bedzie wytwarzaé cisnienie
w listwie paliwowej, a w innym wat korbowy wykona suw sprezania. W tym przypadku chodzi o
rownowage catego uktadu. Jedli regulacja nie zostanie przeprowadzona prawidtowo, ogdlne drgania
silnika wzrosng, co prowadzi do przecigzenia podzespotdw napedu pasowego. Jesli synchronizacja
zostanie ustawiona prawidtowo, drgania silnika prawie zniwelujg drgania pompy wysokocisnieniowej.

Na kole zebatym i obudowie pompy wysokiego cisnienia znajdujg sie oznaczenia, ktére s wyrdwnane
wzgledem siebie po prawidtowym wyregulowaniu. Jesli oznaczenia te nie sg zgodne, drgania silnika
spalinowego i pompy wysokiego cisnienia sumujg sie, co skutkuje zwiekszonymi, ponadnormatywnymi
obcigzeniami ogdInymi napedu paska rozrzadu.
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Jezeli oznaczenia znajdujg sie w odpowiednich potozeniach, pompa jest prawidtowo zsynchronizowana
z silnikiem spalinowym, a drgania réwnowazg sie wzajemnie, dzieki czemu catkowite obcigzenia
mieszczg sie w optymalnym zakresie pracy.

Uwaga: Zaréwno gtowica cylindra, jak i koto zebate watka rozrzadu majg 2 rdéine otwory do

blokowania. W zaleznosci od wykonywanej czynoosci nalezy wybra¢ odpowiednig pozycje blokowania i
odpowiednie narzedzie specjalne.

Przy wymianie paska rozrzadu / GMP: Przy regulacji pompy wysokiego cis$nienia:
Wiekszy otwor pozycja godz. 4 Mniejszy otwor pozycja godz. 6

Jednak nawet przy prawidtowym ustawieniu pompy wysokiego ci$nienia istnieje ryzyko btednego
ustawienia uktadu rozrzadu podczas montazu, co moze prowadzi¢ do takich samych lub podobnych
skutkdw. Aby zapewnic¢ prawidtowe napiecie paska rozrzadu, nalezy przestrzegaé instrukcji montazu.
Ponizszej zwracamy uwage na potencjalne nieprawidtowosci.
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Jak unikngc¢ btedow przy ustawieniu napiecia uktadu rozrzadu
Uwaga: Nalezy bezwzglednie przestrzegad instrukcji montazu!

Doktadnie te same skutki awarii moga wynikac z nieprawidtowego ustawienia uktadu rozrzadu podczas
montazu. Opisane tutaj zestawy paskéw rozrzadu mozna montowac¢ w réznych silnikach réznych
producentéw pojazdéw. W zaleznosci od producenta pojazdu, wymagania dotyczagce montazu moga
sie réznic. Dlatego konieczne jest Sciste przestrzeganie instrukcji montazu dla danego pojazdu.

Ponizej zwracamy uwage na obowigzkowe i krytyczne kroki podczas wymiany ukfadu rozrzadu.
Petng procedure montazu mozna réwniez zobaczy¢ na naszym kanale YouTube, klikajac tutaj.

Nalezy upewnic sie, ze watek rozrzadu i wat korbowy sg prawidtowo zablokowane:

Blokada watka rozrzadu Blokada watu korbowego poprzez koto
Wiekszy otwér pozycja godz. 4 zamachowe

Koto zebate watu korbowego mozna obraca¢ na wale korbowym w pewnym okreslonym zakresie.
Zawsze nalezy upewnic sie, ze koto zebate watu korbowego jest wycentrowane podczas zaktadania
paska rozrzadu. Szczegdlnie wazine jest przestrzeganie instrukcji montazu. Niektérzy producenci
pojazdow stosujg blokade do centrowania kota zebatego (patrz rysunek ponizej).
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https://www.youtube.com/watch?v=15IJlRFXtmA&t=4s

TECHNICZNA INFORMACJA PRODUKTOWA

Zatdz pasek rozrzagdu w okreslonej kolejnosci i obrdc¢ rolke napinacza do pozycji maksymalnego
napiecia. Dokrec rolke napinajgcg i usun wszystkie blokady. Upewnij sie, ze koto zebate watu
korbowego jest wycentrowane i nie dotyka klina na wale.

Zamontuj koto pasowe z ttumikiem drgan i obré¢ wat korbowy o 4 petne obroty. Zatéz ponownie
blokady i zdejmij koto z ttumikiem drgan. Poluzuj rolke napinacza i ustaw jg w pozycji prawidtowego
napiecia i dokre¢ odpowiednim momentem.

Usun wszystkie blokujace narzedzia i zainstaluj ponownie wszystkie komponenty.

Skanuj kod QR lub odwiedz Kanaty spotecznosciowe SKF ‘

vehicleaftermarket.skf.com n SKFAftermarket Skontaktuj sie z Dziatem

aby zapoznac sie z ofertg ) Wsparcia Technicznego SKF:
produktéw SKF n SKFAutomotive helpline@skf.com

r@ SKFAutomotive
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