TECHNICZNA INFORMACJA PRODUKTOWA

VAG silniki: 1.6 TDI, 2.0 TDI

(EA288) VKM 11278

‘ DOTYCZY ZESTAWU SKF

ZASTOSOWANIA

AUDI: A3, A4, A5,Q3,Q5, TT

SEAT: LEON, TARRACO (KN2), ALHAMBRA (710, 711), ATECA (KH7, KHP), IBIZA V (KJ1)
SKODA: OCTAVIA 11, KAROQ, RAPID, SUPERB IlI, YETI (5L), KODIAQ (NS7, NV7)

VW: T-CROSS (C11), GOLF VII, BEETLE, SCIROCCO Ill, PASSAT B8, CADDY IV

Nr SKF Nr OE

VKM 11278 AUDI / SEAT / SKODA / VW -> 04L 109 243 B / 04L 109 243 G / 04L 109
243 C/ 04L 109 243 S

X 4 %k

Uwaga:
Napinacz VKM 11278 wchodzi takze w sktad nastepujacych zestawodw z paskiem rozrzadu
VKMA 01278, VKMC 01278, VKMC 01278-1, VKMC 01278-2

Studium przypadku dotyczace silnikéw VAG TDI, 1.6 TDI, 2.0 TDI (EA288)
Problem: peknieta tylna ptytka / peknieta sprezyna — napinacz VKM 11278

Poddalismy analizie przypadki, w ktérych uszkodzeniu ulegta sprezyna lub tylna ptytka
napinacza paska rozrzgdu VKM 11278. Skutkiem tego typu awarii moze by¢ uszkodzenie
silnika.

SANTH

Tylna ptytka jest zdeformowana i Ogranicznik koncowy jest
peknieta. odksztatcony.
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W tego typu przypadkach czesto
dochodzi takze do pekniecia sprezyny
rolki napinajacej lub jej wyskoczenia z
mocowania.

Analiza przypadkéw nie wykazata wad materiatowych i/lub produkcyjnych. Napinacz nosi $lady
silnych uderzen prowadzacych do odksztatcerh materiatu na obydwu ogranicznikach koncowych.
Wskaznik tylnej ptytki, ktéry przy prawidtowym ustawieniu napinacza porusza sie pomiedzy
ogranicznikami nie dotykajgc ich, jest powaznie zdeformowany w wyniku czestego,
niedopuszczalnego uderzania w ograniczniki.

Whnioski:

- Pekniecie sprezyny napinacza jest skutkiem jego pracy poza wtasciwym zakresem.

- Pekniecie sprezyny napinacza jest skutkiem nienormalnych warunkéw pracy z silnymi
drganiami skretnymi, spowodowanymi nieprawidtowym ustawieniem.

Wyijasnienie:

- Sprezyna napinacza jest przystosowana do oscylacji +/- 3°. Takie wychylenie wystepuje w
normalnych warunkach eksploatacji i prawidtowej regulacji rolki napinajacej oraz prawidtowej
wspotpracy wszystkich elementéw napedu pasowego.

- W zaleznosci od zastosowania, uderzenie w ograniczniki krancowe oznacza ruch oscylacyjny w
zakresie 30 - 50°!

- Sprezyna jest zaprojektowana tak, aby wytrzymac okreslong liczbe kontaktéw z ogranicznikiem
koricowym, ale nie w przypadku czesto lub stale powtarzajgcych sie uderzen.

Jak unikng¢ btednego ustawienia napinacza
Uwaga: Nalezy Scisle przestrzegad instrukcji montazu!

Podczas wymiany rozrzgdu, za pomoca specjalnych narzedzi nalezy zablokowa¢ wat korbowy,
pompe wysokiego cisnienia i watek rozrzadu.

Koto zebate watka rozrzadu i koto zebate pompy wysokiego cisnienia muszg zosta¢ zablokowane w
okreslonej pozycji, nalezy sprawdzi¢ czy po napieciu uktadu obydwa kota nie znajdujg sie w
skrajnym potozeniu. Mata $ruba mocujgca kota zebatego watka rozrzgdu nie moze stykac sie z
krawedzig podtuznego otworu. Gérny znak na kole zebatym pompy wtryskowej nie moze pokrywac
sie z kotkiem blokujgcym. Sprawdzié potozenie két zgodnie z pkt. 8 ponizszych wskazowek.

Zaobserwowane awarie tych silnikdw sg najprawdopodobniej zwigzane z rozsynchronizowang
pompga wysokiego ci$nienia. Gdy synchronizacja jest poza fazg, obcigzenia uktadu ze strony pompy
i watka rozrzgdu moga naktadac sie na siebie, przez co napiecie paska stanie sie nieregularne i
bedzie poza zakresem maksymalnego i minimalnego napiecia, do ktérego ani pasek, ani napinacz
nie sg zaprojektowane.

Kluczowe etapy procesu wymiany rozrzadu pokazano ponizszej. Film montazowy dostepny jest na
oficjalnym kanale YouTube SKF, kliknij tutaj.

G


http://www.youtube.com/watch?v=uUT6NGOYTvc
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- Przed przystgpieniem do wymiany rozrzadu silnik musi by¢ zimny.

- Wat korbowy zablokowa¢ narzedziem T10490 (Zdj. A).

- Watek rozrzadu zablokowaé narzedziem #3359 (Zdj. B), poluzowaé centralng sSrube mocujgca
koto watka rozrzadu, poluzowaé matg srube o po6t obrotu.

- Pompe wysokiego cisnienia zablokowa¢ narzedziem T10492 (Zdj. B).

- Poluzowa¢ nakretke mocujgcg koto zebate pompy wysokiego cisnienia.

- Zamontowac pompe cieczy chtodzacej i rolki prowadzace i dokreci¢ prawidtowym momentem
(patrz pkt. 8).

1. Zablokowac rolke napinacza za pomoca
narzedzia T10265. Zatozy¢ napinacz paska.
Metalowa koncdwka tylnej ptytki napinacza
musi wejs¢ w odpowiednig szczeline w
gtowicy.

2. Obrdci¢ koto zebate watka rozrzadu i
koto zebate pompy wysokiego
ci$nienia zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara w mozliwym
zakresie ich obrotu, az sie zatrzymaja.
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3. Zatozyc¢ pasek rozrzgdu w nastepujacej
kolejnosci:
1 Wat korbowy
2 Rolka napinacza
3 Watek rozrzadu
4 Pompa wysokiego ci$nienia
5 Pompa cieczy chtodzacej

4. Poluzowac nakretke napinaczai wyjac
narzedzie T10265. Ponownie sprawdzic¢, czy
rolka napinajgca jest prawidtowo osadzona
(zdj. C) i upewnié sie, ze mata sruba
mocujaca kota zebatego watka rozrzadu
znajduje sie w dolnej 1/3 dtugosci
podtuznego otworu.

5. Obrdci¢ ptytke regulacyjng napinacza w
kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek
zegara, az wskazéwka znajdzie sie posrodku
szczeliny w tylnej ptytce. Przytrzymacd
napinacz w tej pozycji i dokreci¢ nakretke.

6. Dokrecic¢ Srube mocujgca kota zebatego
watka rozrzadu i kota zebatego pompy
wysokiego cisnienia momentem 20 Nm.
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7. Koto zebate pompy wysokiego cisnienia ma
ograniczony zakres obrotu. Nalezy
koniecznie sprawdzié¢, czy po napieciu
uktadu nie znajduje sie w skrajnym
potozeniu. Upewnié sie, ze znak na kole nie
pokrywa sie z kotkiem blokujgcym. W razie
potrzeby skorygowac potozenie kota pompy
wysokiego cisnienia o jeden zgb w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara i
ponownie zatozy¢ pasek rozrzadu.

Uwaga: Jesli kota zebate watka rozrzgdu i pompy wysokiego cisnienia nie zostang poluzowane podczas
napinania uktadu, obcigzenia nie zostang roztozone na catym uktadzie rozrzadu, ale tylko na jego czesci.

Zeskanuj kod QR aby obejrze¢ film montazowy

Skanuj kod QR lub odwiedz
vehicleaftermarket.skf.com
aby zapoznac sie z ofertg
produktéw SKF

Kanaty spotecznosciowe SKF
n SKFAftermarket
n SKFAutomotive
r@ SKFAutomotive

® SKF jest zarejestrowanym znakiem towarowym SKF Group. © SKF Group 2022

8. Zdemontowaé wszystkie narzedzia blokujgce
i obroci¢ dwukrotnie watem korbowym.

» Zatozy¢ blokade watu korbowego celem
kontroli ustawienia ukfadu:

» Napinacz: wskazéwka musi by¢
wysrodkowana w szczelinie tylnej ptytki

» Watek rozrzgdu musi sie dac¢ tatwo
zablokowac narzedziem #3359

» Blokada kota pompa wysokocisnieniowej
nie jest niezbedna; mate odchylenie jest
dopuszczalne.

Jesli powyzsze warunki nie sg spetnione,
procedure nalezy powtodrzyc.

Jesli warunki sg spetnione, przystgpic do
dokrecenia wszystkich elementéw odpowiednim
momentem.

Wartosci momentow dokrecenia

Centralna sruba watka rozrzagdu: 100 Nm
Mata $ruba watka rozrzadu: 9 Nm
Koto pompy wysokiego cisnienia: 95 Nm

Rolka napinacza: 20 Nm + 45°
Rolki prowadzace: 20 Nm
Sruby pompy cieczy chtodzacej: 20 Nm + 45°

Q Contact SKF Technical Support
to help resolve your
automotive problems and
b answer your guestions:

helpline@skf.com

Tres¢ niniejszej publikacji jest wiasnoscig wydawcy i nie moze by¢ reprodukowana (nawet czesciowo) bez uprzedniego pisemnego pozwolenia.

Zapewniono doktadnos¢ informacji zawartych w niniejszej publikacji, ale wydawca nie przyjmuje zadnej odpowiedzialnosci za jakiekolwiek szkody

lub straty posrednie, bezposrednie lub wtérne wynikajace z wykorzystania informacji tu zawartych.
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