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VGTIG INFORMATION
Vi gor opmaerksom pa, at der kan forekomme problemer med benzintank 505000-6 til Opel Astra.

Benzintanken kan revne i bunden af fglgende arsag:

Fra tanken gar et luftrgr op til et kulfilter, som sidder inden for hgjre forskeerm. Nar dette filter tilstoppes, opstar der vac-
uum i tanken, d.v.s. bundes “suges” opad. Nar benzindaekslet Igsnes, slipper vacuumet, og bunden “falder ned” pa plads
igen. Efter en del gentagelser af denne bevaegelse opstar der revner i bunden.

For at afhjeelpe dette ma kulfiltret skiftes.

Trykstigning i indsprgjtningssystemet:

Returslangen, der er monteret inde i tanken, og skal monteres p& benzinpumpen, kan folde p& en uheldig made, sa der
opstar et knaek pa slangen. Dette bevirker, at systemet leverer for meget benzin, og trykket stiger op til 3 bar.

For at afhjaelpe dette, skal det omhyggeligt kontrolleres at slangen ikke "knaekker”, ndr pumpen monteres pa tanken.

Reklamationer vedr. ovennaevnte accepteres ikke.

IMPORTANT INFORMATION

We would like to draw your attention to the fact that problems might appear with the fuel tank 505000-6 for Opel Astra.
The tanks might crack in the bottom for the following reason:

From the tank an air pipe is leading to a charcoal filter next to the right front wing. When the filter becomes clogged up, a
vacuum arises in the tank with the effect that the bottom is “sucked in”. Loosening the tank lid, the vacuum is let off and
the bottom “falls down” again. When this happens several times the bottom will crack.

To avoid this the charcoal filter must be replaced.

Pressure rising in the injection system for the following reason:

The return hose mounted inside the fuel tank, which has to be mounted to the fuel pump might fold in a unlucky way,
when the pump is mounted into the fuel tank. This causes the injection system to feed to much fuel, and the pressure in
the system will rise to app. 3 bar.

To avoid this the hose may not fold, when the pump is mounted into the fuel tank.

Claims will not be accepted for the above tanks with this problem.

WICHTIGER INFORMATION
Bitte darauf aufmerksam sein, daB ein Problem mit den Kraftstofftank 505000-6 Fiir Opel Astra.

Die Kraftstofftanks kénnen im Boden platzen, was auf dem folgenden beruht:

Vom Kraftstofftank fihrt ein Luftrohr zu einem Kohlenfilter, das innen an der rechten Kotfligel sitzt. Wenn dieses Filter verstopft, entsteht
ein Vakuum im Kraftstofftank, dessen Boden dadurch aufwérts “gesaugt” wird. Wenn man den Tankverschluss abldst, hért das Vakuum
auf, und das Boden féllt wider zurlick auf seinem Platz. Wenn dies sich mehrmals wiederholt, entstehen Risse im Boden.

Fiar Abhelfen muB das Kohlenfilter ausgewechselt werden

Im Einspritzsystem erhoht sich der Druck aus folgendem Grund:

Der Riicklaufschlauch ist fest im Tank befestigt und wird mit der Kraftstoffpumpe
verbunden. Beim Einsetzen der Pumpe in den Tank kann es passieren, dass

der Schlauch geknickt wird. Das hat zur Folge, dass das Einspritzsystem zu viel
Kraftstoff fordert und der Druck auf ca. 3 bar ansteigen kann.

Bitte darauf achten, dass beim Einbau der Pumpe der Schlauch nicht geknickt wird.

Reklamationen betreffend obengenanntes Problem werden fiir diese Kraftstofftanks nicht akzeptiert.
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Dilezita informace
Radi bychom Vas upozornili na konstrukéni chybu vozu Opel Astra, kterd se mdze projevit zavadou nadrze KH5050 006.

Nadrz mize prasknout ve spodni ¢asti z divodd podtlaku nebo pretlaku v palivové soustaveé:

Z nadrze vede vzduchova trubice do uhlikového filtru vedle pravého predniho blatniku. Jestlize je filtr nefunkéni (za-
neseny), podtlak v nadrzi zplsobi, Ze je dno nadrze ,nasato" a prohne se. PFi uvolnéni vicka nadrze podtlak zmizi a dno
nadrze se vraci dold do plivodni polohy. Pokud se toto stane né&kolikrat za sebou méZze dno nadrze vlivem téchto , pohybi*
prasknout.

Této situaci Ize predejit vyménou uhlikového filtru.

Hadice, kterd je montovana k palivové pumpé&, miZe mit po chybné montazi zmenseny priiez (ohnuti, skiipnuti). Zpdsobi
to, ze ve vstrikovacim systému vzroste tlak na cca 3 bary, coz ma za nasledek opét prohybani stény nadrze. Pfi montazi
palivové pumpy proto davejte pozor, aby nedoslo ke zmenseni prifezu hadice.

PFipadna reklamace, ktera souvisi s vy$e uvedenym, nemdZe byt uznana jako opréavnéna (viz vyse uvedené divody)

INFORMATIE IMPORTANTA
Va supunem atentiei urmatoarele probleme ce pot aparea la rezervorul de combustibil 505000-6 pentru Opel Astra.

Rezervorul se poate deteriora in partea sa inferioara din urmatoarele motive:

Din rezervor porneste conducta de aer catre filtrul carbon situat langa aripa dreapta fata. Cand filtrul se colmateaza, se
formeaza vacuum in interiorul rezervorului cu efect de “absorbtie” a partii inferioare a rezervorului.

Deschiderea busonului rezervorului elibereaza vacuum-ul si are ca efect revenirea partii inferioare a rezervorului la pozitia
initiala.

Repetarea acestui fenomen in timp conduce la deteriorarea partii inferioare a rezervorului.

Pentru prevenirea acestui fapt este necesar sa schimbam filtrul carbon.

Presiunea creste in sistemul de injectie din urmatoarele motive:

Furtunul de retur montat in interiorul rezervorului si care face legatura cu pompa submersibila poate fi indoit intr-un mod
nedorit. Acest fapt creste riscul de supraalimentare cu combustibil si presiunea va creste in sistem la aprox. 3 bar.

Pentru prevenirea acestui fapt furtunul nu trebuie indoit la sistemele prevazute cu pompa submersibila.

Pentru rezervoarele de combustibil deteriorate din motivele descrise mai sus, reclamatiile nu vor fi acceptate.

BHUMAHME! BAXXHAA NH®OPMALINA!

Mbl xoTenn 6bl 06paTnTb Balwe BHMMaHMe Ha TOT aKT, YTO MHOrAa BO3HUKAKT npobnembl ¢ TonaneHbIM 6akom 505000-6
ansa Opel Astra.

JaHHble 6akn MOryT TpeckaTbCs Ha AHE U3-3a CleayrowWwmX NPpUYmnH:

N3 6aka Bo3ayLHbIe TPYOKN nayT Yepes yrosbHbl GUabTp K NpaBoMy nepegHeMy Kpbly.
Koraa ¢dwunbTp 3arpasHeH, B 6ake BO3HMKaeT BakyyM ¢ addekTom, 6yaTo AHO «noacacbiBaeT».
MpW OTKPbITUX 3aNMBHOM KPbILKKW, BaKYyM UCYE3aeT, U AHO NajaerT.

Ecnn 3To Nnpou3onaeT, HEeCKO/IbKO pa3, AHO MOXET TPEeCHYTb.

Ons npepoTBpalleHuns 3TOro yrofbHbIN MGUAbTP A0/MKEH 6biTb BOBPEMS 3aMeHEeH.

Bo3pacTaHue gaBneHust B CMCTEMEe BMpbIiCKa BO3HUKAET M3-3a CrieAYyoWmnX NpUYmnH:

Bo3BpaTHbIN TOMNJMBONPOBOA BHYTPW TOMJIMBHOIO 6aka, AosmkeH 6biTb NpUKpEnsieH K TOMNJIMBHOMY HAcoCy, BO3MOXHO, Npu
MOHTaXe HenpaBW/IbHO YCTAaHOBJIEH WUIW MEPErHyT.

3TO NpMBOAUT K TOMY, YTO B TOMJIMBHON CUCTEME AaBfeHne nogHmmaetcsa o 3 6ap.

Onsa n3beraHms 3TOro WNaHr He Ao/MKeH nepernbatbCs, ecnm TONAUBHbBINA HAacoC HaxoauTcs B 6ake.

MpeTteH3un Kk TonameHoMy 6aky 505000-6, ¢ gaHHbIMM NpobnemMamm, NpMHMMaTbLCS He 6yayT.




