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lektrische Kraftstoffpumpe
ligemein
Das mit den Arbeiten beauftragte

Personal muss vor Arbeitsbeginn
diese Sicherheitshinweise und eine
evtl. beiliegende Bedienungs- oder
Montageanleitung gelesen und
verstanden haben.

Arbeiten am Kraftstoffsystem diirfen
nur von Fachpersonal durchgefiihrt
werden.

Fachpersonal sind Personen, die auf
Grund ihrer fachlichen Ausbildung,
Erfahrung und Unterweisung ausrei-
chende Kenntnisse iiber Sicherheits-
vorschriften, Unfallverhiitungsvor-
schriften, Richtlinien und anerkan-
nte Regeln der Technik verfiigen.
Die jeweils geltenden gesetzlichen
Bestimmungen, Sicherheitsbestim-
mungen und Hinweise des Fahrzeug-
herstellers beachten.
Sicherheitseinrichtungen diirfen
nicht auBer Kraft gesetzt oder um-
gangen werden.

Fiir ausreichende Beliiftung am
Arbeitsplatz sorgen.

Soweit erforderlich oder durch
Vorschriften gefordert, personliche
Schutzausriistungen benutzen.
Beachten Sie die Sicherheitsvor-
schriften zum Umgang mit Kraftstoff
und Kraftstoffdampfen.

Kraftstoff und Kraftstoffdampfe sind
leicht entziindlich.

Bei Arbeiten an den Kraftstoffpum-
pen sind Rauchen, offenes Feuer,
offenes Licht und funkenerzeugende
Tatigkeiten strengstens untersagt.
Kurzschlussgefahr: Spannungsfrei-
heit sicherstellen z.B. Sicherung der
Kraftstoffpumpe abziehen.
Heruntergefallene Kraftstoffpumpen
nicht wiederverwenden. Die Kraft-
stoffpumpe kdnnte beschadigt sein.
Nur geeignetes Werkzeug verwen-
den.

Dariiber hinaus gelten die landes-
spezifischen Sicherheitsvorschrif-
ten.

usbau
Vor Beginn der Arbeiten heif3e
Motorenteile abkiihlen lassen.
Schmutz im Tank ist Hauptausfall-
ursache bei Kraftstoffpumpen. Tank
und Leitungen ggf. reinigen und
spilen.
Sicherstellen, dass keine Verunrei-
nigungen in das Kraftstoffsystem
gelangen.
Verpackungen und Transportver-
schliisse, z.B. Stopfen in neuen
Kraftstoffpumpen, erst unmittelbar
vor dem Einbau entfernen.
Ausgebaute Teile sauber ablegen
und abdecken.
Eine geoffnete Kraftstoffanlage
niemals mit Druckluft reinigen.
Eine ausgebaute Kraftstoffpumpe
enthalt Restmengen von Kraftstoff.

DE Allgemeine Sicherheitshinweise

Sie muss deshalb vor Hitze, Feuer
und Funkenflug geschiitzt werden.
e Eine ausgebaute Kraftstoffpumpe,
Betriebsstoffe, Reinigungsmittel
und Abfallstoffe umweltgerecht
entsorgen.
e Umweltschutzauflagen einhalten.

Einbau

e Nur saubere Teile einbauen.

e Keine Materialpaarungen verwen-
den, die eine Kontaktkorrosion
auslosen. Die Pumpengehduse
(Aluminium) diirfen z. B. nicht mit
verzinkten Oberflachen in Kontakt
kommen.

e Nur normgerechte Kraftstofflei-
tungen verwenden (z. B. DIN 73378).

o Kraftstoffleitungen aus Kunststoff
diirfen nicht in der nahe heifler
Fahrzeugteile verlegt werden.

e Inline-Kraftstoffpumpen (2) mit
Schraubanschluss beim Einbau
immer am Sechskant gegenhalten.
Gefahr durch Verdrehen des An-
schlussdeckels und damit Zersto-
rung der Kraftstoffpumpe.

e Bei Austausch der Kraftstoffpumpe
(2) immer auch den Kraftstofffilter
(3) (Druckseite) erneuern.

e Den Siebfilter (1) im gleichen War-
tungsintervall wie den Kraftstofffilter
(3) austauschen.

o Kraftstoffpumpen (Intank) (4) nie-
mals ohne Siebfilter (5) (Saugseite)
betreiben oder mit altem, ver-
schmutztem Siebfilter einbauen.

o Kraftstofffordermodule (Intank)
immer entsprechend den eventuell
vorhandenen Markierungen (7) auf
dem Flansch positionieren (Falls
vorhanden: Markierung ,,Pfeil* auf
»Pfeil“).

e Schlauchschellen zum Sichern von
Kraftstoffleitungen an Anschluss-
stutzen verwenden.

e Polaritdt von Plus- und Minus-
anschluss beachten!

o Auf lose elektrische Kontakte ach-
ten, ggf. Kabelschuhe (7) erneuern.

e Nach den Arbeiten am Kraftstoff-
system muss dessen Dichtheit und
die Giiltigkeit der Betriebserlaubnis
sichergestellt sein.

E General safety precautions
Electric fuel pump

General

Personnel assigned to work on the
fuel system must have read and
understood these safety precautions
and any enclosed operating or
mounting instructions before
starting work.

Work on the fuel system may only be
carried out by qualified personnel.
These are persons in possession

of adequate knowledge of safety
regulations, accident prevention
regulations, directives and sound
engineering practice acquired
through specialist training,
experience and instruction.

Please note the applicable legal
provisions, safety regulations and
vehicle manufacturer’s instructions.
Safety devices must not be
overridden or bypassed.

Ensure adequate ventilation at the
workplace.

Use personal protective equipment
whenever necessary or if required by
regulations.

Comply with safety regulations for
handling fuel and fuel vapours.

Fuel and fuel vapours are highly
inflammable.

Smoking, naked flames, naked light
and activities that may create sparks
are strictly prohibited when working
on fuel pumps.

Risk of short circuiting: ensure safe
isolation from the supply voltage
such as by removing the fuse from
the fuel pump.

Do not use fuel pumps that have
been dropped. The fuel pump might
be damaged.

Only use suitable tools.

In addition, comply with specific
national safety regulations.

Dismantling

Allow hot engine parts to cool down
before commencing work.

Dirt in the fuel tank is the main
cause of failure in fuel pumps. If
necessary, clean and rinse the fuel
tank and lines.

Make sure that impurities do not get
into the fuel system.

Do not remove parts from packaging
or from the transport closures, such
as plugs from new fuel pumps, until
just before fitting them.

After removing parts, put them down
in a clean place and cover them.
Never clean an open fuel system
with compressed air.

After a fuel pump has been
dismantled it still contains fuel
residues. It must, therefore, be
protected against heat, fire and
sparks.

Dispose of dismantled fuel pumps,
process materials, detergents

and waste according to waste
management rules.

Comply with environment protection
regulations.

Installation

Always make sure parts are clean
before fitting them.

Take care not to use material
combinations that can lead to
contact corrosion: Pump housings
(aluminium) must not come into
contact with galvanised surfaces, for
example.

Use only fuel lines that conform to
standards (e.g. DIN 73378).

Do not route plastic fuel lines in the
vicinity of hot vehicle parts.

When installing inline fuel pumps
(2) with a screw connection, always
counterhold at the hex nut. There is
arisk of distorting the connecting
cover, resulting in irreparable
damage to the fuel pump.

When replacing the fuel pump (2),
always also renew the fuel filter (3)
(thrust side).

Replace the sieve filter (1) at the
same maintenance interval as the
fuel filter (3).

Never operate fuel pumps (intank)
(4) without a sieve filter (5) (intake
side) and never install them with an
old, soiled sieve filter.

Always position fuel delivery
modules (intank) according to any
markings (7) that might be present
on the flange (if present: “arrow” to
“arrow” marking).

Use hose band clamps to secure fuel
lines to connecting tubes.

Note the polarity of the positive and
negative connection!

Check for loose electrical contacts
and, if necessary, replace cable
lugs (7).

Following work on the fuel system,
make sure that it is tight and that
the operating licence is valid.

R Consignes générales de sécurité

Pompe a carburant électrique

Généralités

e Le personnel chargé des travaux
doit avoir lu et compris les
présentes consignes de sécurité
de méme que le manuel de service
ou des instructions de montage
éventuellement joints.

e Les travaux sur le systéme d’alimen-
tation en carburant doivent étre
effectués uniquement par un
personnel qualifié.

Le terme de personnel qualifié
désigne les personnes qui, par leur
formation professionnelle, leur
expérience et leur information,
possédent des connaissances
suffisantes des consignes de
sécurité, régles de prévention

des accidents, normes et régles
reconnues de la technique.

e Observer les dispositions légales en
vigueur, les réglements de sécurité
et les consignes du constructeur
automobile.

e Les dispositifs de sécurité ne
doivent pas étre mis hors service ou
contournés.

e Veiller a assurer une ventilation
suffisante de "emplacement de
travail.

e Utiliser des équipements de
protection personnels si cela est
nécessaire ou prescrit.

e Observer les prescriptions de
sécurité applicables au maniement
du carburant et des vapeurs de
carburant.

e Le carburant et les vapeurs
de carburant sont facilement
inflammables.

Fumer, les flammes ouvertes et les
activités susceptibles de produire
des étincelles sont formellement
interdits pendant les travaux sur les
pompes a carburant.

e Danger de court-circuit : assurer
’'absence de tension en retirant
par ex. le fusible de la pompe a
carburant.

e Ne pas réutiliser une pompe a carbu-

rant tombée. La pompe a carburant
pourrait &tre détériorée.

e Utiliser uniquement un outillage
adapté.

e En outre, les prescriptions
de sécurité propres au pays
s’appliquent.

Démontage

e Avant de commencer les travaux,
attendre que les piéces moteur
briilantes se soient refroidies.

e Lacrasse dans le réservoir est la
principale cause de panne des
pompes a carburant. Le cas échéant,
nettoyer et rincer le réservoir et les
conduites.

e Faire en sorte qu’aucune impureté
ne pénétre dans le systéme
d’alimentation en carburant.

e N’enlever que juste avant le
montage les emballages et les

dispositifs de verrouillage pour le
transport, tels que les bouchons des
pompes a carburant neuves.
Déposer proprement les piéces
démontées et les recouvrir.

Ne jamais nettoyer un circuit de
carburant ouvert a I’air comprimé.
Une pompe a carburant démontée
contient des restes de carburant. Il
est donc nécessaire de la protéger
de la chaleur, du feu et des jets
d’étincelles.

Eliminer une pompe a carburant
démontée, les consommables, les
produits de nettoyage et les déchets
en respectant I’environnement.
Respecter les régles de protection
de environnement.

Montage

Ne monter que des piéces propres.
Ne pas utiliser de couplages

de matériaux déclenchant une
corrosion de contact. Les boitiers de
pompe (aluminium) ne doivent pas
entrer en contact avec des surfaces
galvanisées, par exemple.
N’utiliser que des conduites de
carburant normalisées (par ex.

DIN 73378).

Les conduites de carburant en
matiére plastique ne doivent pas
&tre posées a proximité de parties
briilantes du véhicule.

Lors du montage, contrer toujours
les pompes a carburant en ligne
(2) a raccord vissé au six-pans.
Danger de torsion du couvercle de
raccordement et de destruction de la
pompe a carburant.

Lors du remplacement de la
pompe a carburant (2), remplacer
systématiquement le filtre a
carburant (3) (coté compression).
Remplacer le filtre-tamis (1) selon
la méme périodicité que le filtre

a carburant (3).

Ne jamais faire fonctionner les
pompes a carburant (intégrées au
réservoir) (4) sans filtre-tamis (5)
(c6té aspiration) ou ne jamais les
monter avec un filtre-tamis usagé,
encrassé.

Positionner toujours les modules
d’alimentation en carburant
(intégrés au réservoir) d’aprés les
marques (7) présentes sur la bride
(le cas échéant : marque « fléche »
sur « fléche »).

Utiliser des colliers pour serrer

les conduites de carburant sur les
éléments de raccordement.
Observer la polarité des contacts
plus et moins !

Vérifier si les contacts électriques
sont bien serrés. Le cas échéant,
remplacer les cosses (7).

Aprés avoir effectué les travaux
sur le systéme d’alimentation en
carburant, en contrdler ’étanchéité
de méme que la validité de
'autorisation d’exploitation.

PIERBURG

Abb. 1/Fig. 1/Puc. 1/El1

Abb. 2 /Fig. 2/Puc. 2/E2

Abb. 3/Fig. 3/Puc. 3/E3
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6uiMe nonoXeHus

Nepea Hayanom paboTbl nepcoHan,
KOTOPOMY MOPYYeHO BbINONHEHUE
paboT, AOMKEH NpOYNTaTb 1
MOHATb HACTOALWME YKA3aHUA Mep
6e30MacHOCTY U MHCTPYKLUIO NO
IKCNAYaTaLMm U MOHTAXY, ecn
TaKoBas npunaraercs.

Pa60Tbl, CBA3aHHbIe C TOMUBHON
CUCTEMOIA, pa3peLleHo BbINONHATb
TONbKO CMeunanncTam.
CrneunanncTamm cYUTaoTCa Nnua,
KoTopble 6narogaps cBoemy
npocteccmoHanbHoMy 06pasoBaHuio,
OMbITY U MHCTPYKTAXy obnagatot
AOCTaTOYHbIMMW 3HAHMAMY B 06/1aCTU
npasun TeXHUKK 6esonacHocTy,
AVPEKTUB 1 06LenprU3HaHHbIX
TEXHUYECKUX NpaBu.

Cob6ntofatb COOTBETCTBYHOLME
NOCTaHOBNEHUA 3aKOHOM, NpaBuna
6e30MacHOCTH 1 yKa3aHus
M3rOTOBUTENS TPAHCMOPTHOTO
cpeacTBa.

MpegoxpaHuTenbHble yCTPONCTBA
He BbIBOAMUTb U3 CTPOSA U He
MIHOPMPOBATH.

06ecneynBarb AOCTATOYHYIO
BEHTUNALMIO Ha paboyem mecTe.
Mpy HEOGXOAMMOCTN AN HANNYUM
COOTBETCTBYIOLMX NPeanmcaHnit
cnenyet Nosib30BaThCs CPEACTBAMU
VHANBUAYANbHOW 3aLUTbI.
Co6ntopartb Npasuia TEXHUKM
6e3onacHocTv Npu obpaLleHun

C TONAVMBOM W TOMIUBHbBIMM
ncnapeHnamu.

Tonnueo v TONAUBHbIE UCTAPEHUA
NerKo BOCM/IaMeHsATCs.

Mpwn paboTe ¢ TONAUBHbIMYI
Hacocamu CTPOro BOCMpeLeHbl
KypeHue, OTKPbITbIA OFOHb U CBET, a
Takxe BUAbI paboT, NpuUBOAALLME K
06pa3oBaHuMI0 UCKP.

OnacHOCTb KOPOTKOTO 3aMbIKAHMA:
06€eCcTOYNTb TONAMBHbBIA HACcOC,
Hanpumep, CHAB NPeAOXpaHUTENb.
He ncnonb3oBatb BHOBb TOM/IMBHbIE
HacoCbl, KOTOpbIE Najanu BHU3.
TONNMBHBIA HACOC MOXET ObITb
NOBPEXAEH.

Mcnonb30Barb TONbKO MOAXOAALLMI
VHCTPYMEHT.

Kpome 37010, A€NCTBYIOT NpaBuna
TEXHUKM 6e30MacHOCTU, MPUHATbIE
Ha TeppuUTOPUM BaLLei CTPaHbI.

[emoHTax

Mepes Hayanom BbINONHEHUSA

paboT AaTb OCTbITb FOPAYUM YACTAM
aBurarens.

Mmetowwasncs B 6ake rpsasb agnsercs
OCHOBHOW NPUYNHON BbIX0AA
TOMIMBHbIX HACOCOB U3 CTPOS.

MNpu HEOBXOANMOCTN OYUCTUTL W
npombITb 6ak 1 Tpy6onpoBoabI.
Cneputb 3a TeM, 4T06bI B TONANUBHYIO
CUCTEMy He monajanu 3arpAa3HeHus.
YNaKoBKY U TPAHCNOPTUPOBOYHbIE
3arnywKu, Hanpumep, Npo6Ku B
HOBbIX TOMJIMBHbIX HACOCAX, YAANATb
HenocpesCcTBEHHO nepes MOHTAXOM.
[leMOHTUPOBaHHbIE YaCTW NONTIOKUTb
Ha YNCTYIO NOBEPXHOCTb U 3aKPbITb.

OTKpbITYI0 cuctemy nutarus (4BC)
HW B KOEM C/lyyae He YNCTUTb
CXKaTbIM BO3AYXOM.
[leMOHTUPOBaHHbIN TONNNBHbIN
HacoC COAEePXMT OCTaTKu TONAMBaA.
Mo3Tomy ero Heo6xoAMMO 3alLMLLATb
OT HarpeBa, OrHA 1 noneta
MCKPOBOro paspaaa.

Yoanutb AeMOHTUPOBAHHBIN
TONAUBHbIN Hacoc,
JKCnayaTauMoHHble MaTepuansl,
CpeAcTBa ANA OYUCTKU U Matepuansl
oTxona 6e3 Bpeaa Ans oKpyKawLen
cpeasbl.

Cobntoaarb HOPMbI MO 3aLWUTe
OKpYyKatoLen cpesbl.

MonTax

MOHTMPOBATb TOIbKO YMCTbIE YACTK.
He npumMeHsTb coyeTaHus
martepuanos, Bbi3blBawLue
KOHTaKTHY0 Koppo3uto. Kopnyc
Hacoca (aNtoMUHUI) He AOMKEH,
Hanpumep, CONPUKAcaTbCsa C
OLMHKOBAHHbIMW MOBEPXHOCTAMMU.
Mcnonb3oBarb TONbKO
COOTBETCTBYHOLME HOPMAM
TonnmsonpoBogbl (Hanpumep, DIN
73378).

MnacTmaccoBble TONIMBONPOBOAbI
He NpoKnagbliBaTb BOAMU3U ropaYmnx
AeTanein TpaHCMopTHOrO CPeACTBa.
YcTaHaBNUBaeMble B IMHUIO
TOMNUBHbIE HACOCh! (2) C BUHTOBbLIM
npuUcoeauHeHem BO Bpems
MOHTAKa BCeraa npuaepxmearb

3a wecturpaHHuk. Cyuiecteyer
0NaCHOCTb CKPYYMBAHUA KPbILWKY

C 3/1eKTPMYECKUMY BbIBOAAMMU,

1 B pe3y/ibTare 3TOro BO3MOXHO
paspylueHune TONAUBHOIO Hacoca.
Mpu 3ameHe ToNAUBHOTO Hacoca (2)
BCEraa Takxe 3aMeHATb TOMIUBHbIN
dunbtp (3) (cTOopoHa HarHeTaHus).
Cetyarblvt hunbTp (1) 3ameHstoT

C TAKOM e NepPUOANYHOCTbIO
TeXHUYECKOro obCnyKuBaHus,

KaK 1y TonameHoro dunstpa (3).
Hu B Koem cnyyae He
3KCNAyaTMpoBaTh TONIUBHbIE
Hacocbl (B 6aKe) (4) 6e3 ceTyatoro
tunbTpa (5) (cTopoHa Bnycka)

WK CO CTapbIM, 3arpsA3HeHHbIM
cetyatbiMm huUbTpoOM.

Pasmewarb Mogynu nogaym
Tonnusa (B 6ake) Ha (hnaHue Bceraa
B COOTBETCTBUM C BO3MOXHbIMU
UMELWMMUCA MapKUPOBKamu

(7) (Nnpu HanUuMn: mapKUpoBKa
«CTpenka» Ha «CTpenke»).
Mcnonb30BaTh WNAHTOBbIE XOMYTUKM
ANS KpenneHus TonauBonNpoBOAOB K
coeauHUTENbHbIM NaTpybKam.
Co6ntoaatb NONAPHOCTb BbIBOLOB
KAMOC» U KMUHYC»!

CneanTb 3a OTCYTCTBUEM CNabbIX
INEKTPUYECKUX KOHTAKTOB, Npu
Heo6X0AMMOCTI 3aMEHUTD
KabenbHble HaKoHeYHUKM (7).

Mo 3aBepLweHnn paboT, CBA3AHHbIX
C TOMIUBHOWM CUCTEMOI, HE0OX0AMMO
y6eanTbCcsa B €6 repmeTUyHOCTU 1
feicTBMM pa3pelleHuns

Ha 3Kcnayarauuio.

E Instrucciones generales de seguridad

Bomba eléctrica de combustible

Generalidades

Antes de iniciar los trabajos, el
personal encargado de los mismos
debera haber leido y comprendido
estas indicaciones de seguridad y
dado el caso, el manual de manejo
o montaje adjunto.

Los trabajos en el sistema de
alimentacion de carburante sélo
podran ser realizados por personal
especializado.

Se entiende por personal
especializado a aquellas personas
que por su formacién profesional,
experiencia e instruccién disponen
de suficientes conocimientos sobre
normas de seguridad, reglamentos
para la prevencion de accidentes

y directivas y normas de la técnica
aprobadas.

Cumplir las respectivas
disposiciones legales vigentes,

los reglamentos de seguridad y las
indicaciones de los fabricantes de
vehiculos.

Los dispositivos de seguridad no
deben quedar derogados o ser
evadidos.

Procurar una ventilacion suficiente
en el puesto de trabajo.

En caso de necesidad o en
cumplimiento de las normativas,
se debe hacer uso de los equipos
protectores personales.

Observar las normas de seguridad
en la manipulacion de carburante
y vapores de carburante.

El carburantey los vapores de
carburante son muy inflamables.
Al trabajar con bombas de
combustible se prohibe
estrictamente fumar, asi como la
presencia de fuego abierto, llamas
al descubierto y actividades que
generen chispas.

Peligro de cortocircuito: asegurar la
ausencia de tension, p. ej. retirar el
fusible de la bomba de combustible.
No volver a utilizar bombas de
combustible que se hayan caido.
La bomba de combustible puede
haber sufrido dafos.

Emplear s6lo herramientas
adecuadas.

Ademas rigen las normas de
seguridad especificas del pais.

Desmontaje

Dejar enfriar las piezas calientes del
motor antes de iniciar los trabajos.
La suciedad en el tanque es la causa
principal de averias en las bombas
de combustible. Limpiary enjuagar
eltanquey las tuberias, en caso de
necesidad.

Asegurarse de que no entre suciedad
en el sistema de alimentacién de
carburante.

No retirar los embalajes ni los cierres
para el transporte, como por ejemplo
tapones en bombas de combustible

nuevas, hasta inmediatamente
antes del montaje.

e Depositar las piezas desmontadas
en un lugar limpio y cubrirlas.

e No limpiar nunca con aire compri-
mido un sistema de combustible
abierto.

e Una bomba de combustible
desmontada contiene restos de
carburante, por tanto se debe
proteger del calor, fuego y chispas.

e Eliminar de manera no contaminante
para el medio ambiente la bomba de
combustible desmontada, los carbu-
rantes, detergentes y desechos.

e Cumplir con las prescripciones
relativas al medio ambiente.

Montaje

e Montar sélo piezas limpias.

e No utilizar emparejamientos de

material que puedan provocar una

corrosion de contacto. Las cajas de
bomba (aluminio) no pueden entrar
en contacto, p. €j., con superficies
galvanizadas.

Utilizar sélo tuberias de combustible

de acuerdo con la norma

(p. ej. DIN 73378).

e Las tuberias de combustible de

plastico no se deben colocar cerca

de piezas calientes del vehiculo.

Al realizar el montaje retener

siempre por el hexagono las

bombas de combustible en linea (2)

con racor atornillado. Peligro por

torsion del tubo de conexion con

la consiguiente destruccion de la

bomba de combustible.

e Cambiar también el filtro de

combustible (3) (lado de presidn)

siempre que se sustituya la bomba

de combustible (2).

Cambiar el filtro del tamiz (1) con el

mismo intervalo de mantenimiento

que el filtro de combustible (3).

e Nunca accionar las bombas de com-

bustible (depdsito) (4) sin el filtro

del tamiz (5) (lado de aspiracidn)

o montarlas con un filtro del tamiz

viejoy sucio.

Posicionar los mddulos de alimen-

tacion de combustible (depdsito)

siempre de acuerdo con las marcas

(7) en la brida (en caso de existir:

marca “flecha” con “flecha”).

e Usar abrazaderas de manguera

en las tubuladuras de conexion

para proteger las tuberias de

combustible.

iObservar la polaridad de la cone-

xion del polo positivo y negativo!

e Observar los contactos eléctricos sin
apretary sustituir los terminales de
cable (7) en caso de necesidad.

e Después de finalizar los trabajos
en el sistema de alimentacion de
carburante se debera comprobar
su estanqueidad y la validez de la
autorizacion de explotacion.
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Abb. 2 /Fig. 2/Puc. 2/E2
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