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ELEKTRYCZNE POMPY PALIWA
E1F, E2T I E3T

NIEDROZNY FILTR WSTEPNY

Produkt:
Elektryczne pompy paliwa

Nr Pierburg

E1F:
7.21440.51.0/.53.0/.63.0/.68.0/.78.0
E2T:

7.21287.53.0; 7.21565.70.0/.71.0;
7.21538.50.0

E3T:

7.21659.53.0/.70.0/.72.0

Filtr wstepny E1F: po lewej stronie nowy, Filtr wstepny E3T — zatkany rdza
po prawej stronie zatkany

WiekszoS¢ nowoczesnych pomp paliwa MOZLIWE REKLAMACJE: MOZLIWE PRZYCZYNY:
jest przeptukiwanych przez paliwo i tym e pompa paliwa wytwarza zbyt mate Oprécz wody najczestszymi przyczynami
samym smarowanych oraz chtodzonych. cinienie i wykazuje zbyt niska uszkodzefi sg zanieczyszczenia.
Jezeli nie jest to zapewnione wydajnos¢ ttoczenia Mozliwe przyczyny:
w wystarczajgcym stopniu, np. wskutek e spadek wydajnosci ttoczenia, az do e korozja w uktadzie paliwowym
zabrudzenia, zachodzi niebezpieczefistwo zablokowania pompy paliwa spowodowana skroplinami
»pracy na sucho“. Pompy paliwa e praca na sucho pompy powoduje jej e zabrudzenie zbiornika paliwa
typoszeregdw E1F, E2T i E3T posiadaja filtr awarie spowodowane przez czynniki
wstepny po stronie ssagcej. Ten maty filtr e uszkodzenie uktadu paliwowego zewnetrzne (np. przy tankowaniu)
wstepny chroni przed zanieczyszczeniami. e uszkodzenia w uktadzie wtryskowym e starzenie paliwa wskutek dtugiego
Moze ulec zatkaniu przez e pompa paliwa nadmiernie hatasuje postoju (powstawanie osadéw)
zanieczyszczenia w zasysanym paliwie. podczas pracy e nieprzestrzeganie terminéw

e pompa paliwa mocno sie nagrzewa przegladéw (wymiany filtra)

e przerwy pracy silnika e niska jakos¢ paliwa

e przedwczesna awaria po niewielkim e stare, porowate przewody paliwowe

przebiegu

Prawo do zmian i odchylen rysunkéw zastrzezone. Przyporzadkowanie i czeSci zastepcze patrz obowiazujace katalogi lub systemy oparte na danych TecAlliance.
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Filtr wstepny po stronie ssacej

ZALECAMY PODJECIE NASTEPUJACYCH

KROKOW:

e Przeptukac caty uktad paliwowy
czystym paliwem o wysokiej jakoSci.

e Oczyscic zatkang wktadke sitowa po
stronie ssgcej (wktadka sitowa nie jest
dostepna jako cze$¢ zamienna).

e W razie potrzeby wymieni¢ uszkodzong
pompe paliwa. W zaleznosci od
stopnia zabrudzenia moze wystapic
koniecznos¢ oczyszczenia catego
uktadu paliwowego (np. takze
demontaz i czyszczenie zbiornika
paliwa).

CZYSZCZENIE FILTRA WSTEPNEGO:

Peseta ostroznie wyciagnac filtr
wstepny z przytgcza ssgcego.
Uwaga: Nie uszkodzi¢ przytacza
ssacego!

Oczyscic filtr wstepny w paliwie.
Uwaga: Przestrzegac przepisow
bezpieczefistwa dotyczacych kontaktu
z paliwem!

Ostroznie wetknac filtr wstepny
w przytacze ssace.

Uwaga: Nie uszkodzi¢ przytagcza
ssgcego!

WSKAZOWKA:

W przypadku doposazenia w elektryczna
pompe paliwa typu E1F pamietac o: W
razie zasilania pojazdu benzyna, filtr
wstepny moze pozostaé w pompie.

Natomiast w przypadku zasilania olejem
napedowym nalezy usuna¢ filtr wstepny,
poniewaz wskutek wiekszej lepkosci
(tarcia wewnetrznego) oleju napedowego
moga pojawic sie problemy w niskich
temperaturach.

WSKAZOWKA:

Pierburg oferuje dla pomp paliwa typu E1F filtr sitowy (nr kat. 4.00030.80.0), ktéry niezawodnie chroni pompe paliwa przed zaniec-
zyszczeniem i innymi czastkami obcymi, zapobiegajac przedwczesnej awarii. Filtr sitowy powinien by¢ wymieniany w tych samych

terminach co filtr paliwa.
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