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_ SERVIDECINFURMANION
NIEPRAWIDLOWE CISNIENIA W KOLEKTORZE
DOLOTOWYM NA BIEGU JALOWYM

DIAGNOZA USTEREK W POJAZDACH Z CZU)JNIKIEM MAP

MOZLIWE REKLAMACJE:

e niestata predkos¢ obrotowa biegu jatowego
e strata mocy

® Przesuwanie sie przy przyspieszaniu

e Swieci lampka kontrolna btedu I'i "

e Kod usterki P0105 - P0109

SYTUACJA

W silnikach benzynowych z pomiarem ciSnienia w kolektorze
dolotowym czujnikiem MAP (MAP = Manifold Absolute Pressure) Czujnik ci$nienia kolektora dolotowego / czujnik MAP
czesto pojawiaja sie komunikaty o btedzie dotyczace cisnienia
w kolektorze dolotowym. Odchytki od warto$ci wymaganych nie
powoduja jednak we wszystkich stanach eksploatacyjnych
zapisania kodu usterki.

OKRESLANIE PRZYCZYN

Tester diagnostyczny pozwala poréwnac wartosci rzeczywiste

z wartoSciami wymaganymi. Jezeli ciSnienie zmierzone w

kolektorze dolotowym rézni sie od wartoSci wymaganej, wéwczas

rzeczywista wartoS¢ trzeba zmierzy¢ za pomocg oddzielnego

wakuometru.

e Jezeliwartosc ciSnienia zmierzonego w kolektorze doloto-
wym miesci sie w zakresie wartoSci wymaganych, trzeba

sprawdzi¢ czujnik MAP i przewody elektryczne.
e Jezelizmierzona w kolektorze dolotowym wartos¢ ciSnienia Czujniki cisnienia kolektora dolotowego (czerwone) w pojezdzie

nie miesci sie w zakresie wartosci zadanych, trzeba ustali¢ VW Golf IV
przyczyne spadku cisnienia w silniku (patrz ponizsza

instrukcja kontrolna).

Prawo do zmian i odchylen rysunkéw zastrzezone. Przyporzadkowanie i czeSci zastepcze patrz obowiazujace katalogi lub systemy oparte na danych TecAlliance.
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Mozliwe przyczyny usterek w urzadzeniach peryferyjnych silnika

nieszczelne kolektory dolotowe za przepustnica
(np. wskutek uszkodzonych uszczelek kolektora dolotowego, przewoddéw elastycznych itp.)

uszkodzone zawory / przewody gietkie odpowietrzania silnika

nieszczelne wzmacniacze hamowania

nieszczelnosci w uktadzie podcisnienia
(np. cztony wykonawcze uruchamiane podcisnieniem, wzmacniacze hamowania, przewody itp.)

uszkodzone zawory EGR (stale otwarte)

uszkodzone zawory biegu jatowego

sterownik nie rozpoznaje stanu biegu jatowego silnika
(uszkodzone potencjometry przepustnic, przetgczniki przepustnic)

uszkodzone albo zabrudzone przepustnice

nieprawidtowe albo uszkodzone wktady filtrow powietrza

Zanieczyszczenie nagarem albo zwezenia przekroju kolektora dolotowego spowodowane innymi
przyczynami

Jezeli nie znajdzie sie przyczyny w urzadzeniach peryferyjnych silnika, nalezy zatozy¢, ze w silniku wystepuje problem mechaniczny.

Mozliwe przyczyny usterek w uktadzie mechanicznym silnika

zuzycie albo uszkodzenie ttokow (otarcia, nadtopienia i podobne uszkodzenia) — dodatkowym
wskaznikiem jest duzy wyrzut gazéw przedmuchowych na biegu jatowym przy otwartej pokrywie
wlewu oleju.

nieszczelne zawory ssace i wylotowe

niedostateczny luz zaworéw

zuzyte pierScienie gniazd zaworéw (zwtaszcza w silnikach przezbrojonych na zasilanie gazem)

wadliwe dziatanie hydraulicznej kompensacji luzu zaworéw (popychacze hydrauliczne)

niewtasciwie ustawione czasy rozrzadu albo przeskoki paska zebatego

nieszczelne uszczelki gtowic cylindrow

nieprawidtowe albo zuzyte watki rozrzadu

WYMAGANE KONTROLE

e Regulacja luzu zaworéw

e Sprawdzenie czaséw rozrzadu

e Pomiar ciSnienia sprezania

e Pomiar spadku ciSnienia w
cylindrach
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