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Technical information 2009001

To ensure a long life of your new turbocharger,
please follow the directions within this folder before mounting.

Um eine lange Lebensdauer lhres neuen Turboladers zu gewahrleisten,
befolgen Sie bitte vor dem Einbau die Anweisungen in dieser Broschiire.

Laes venligst instruktionerne i denne folder fgr montering
for at sikre et langt liv for din turbolader.

Pour assurer une longue durée de vie a votre nouveau turbocompresseur,
veuillez suivre les instructions contenues dans ce dossier avant le montage.

Para garantizar una larga vida util de su nuevo turbocompresor,
siga las instrucciones de esta carpeta antes del montaje.

Per garantire una lunga durata del vostro nuovo turbocompressore,
seguite le indicazioni all'interno di questa cartella prima del montaggio.

Para assegurar uma longa vida util do seu novo turboalimentador,
por favor siga as instrucoes dentro desta pasta antes de montar.

Aby zapewni¢ dtuga zywotnos$¢ Twojej nowej turbosprezarki,
prosze postepowac zgodnie ze wskazéwkami zawartymi w tym folderze przed montazem.

Abyste zajistili dlouhou Zivotnost nového turbodmychadla,
dodrzujte pred montazi pokyny uvedené v této slozce.

Pentru a asigura o durata de viata lunga a noului turbocompresor,
va rugam sa urmati instructiunile din acest dosar inainte de montare.

Az (j turbofeltolt hosszu élettartamanak biztositasa érdekében a felszerelés elatt kérjiik,
kdvesse az ebben a mappaban talalhato utasitasokat.

Da bi zagotovili dolgo Zivljenjsko dobo novega turbinskega polnilnika,
pred montaZo upostevajte navodila v tej mapi.
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TECHNICAL DATA SHEET 2009001

In the majority of cases the Garrett turbos mounted on engine 2.5 TDI fail due
to a fault in the car gas circulation system.

Whenever the turbo is replaced, the filter located in the engine gas vent must
be checked. If this is not done, after just a few kilometres, the filter could be-
come blocked leading to another turbine failure, caused by the impossibility of
venting the gases. Generally speaking, a blocked filter leads to gas overpres-
sure which then blocks the turbo oil outlet and forces the oil out of the easiest
route which is through the turbo segments (inlet or outlet turbine).

Another frequent cause of a turbine breakdown is due to scale forming on the
exhaust down pipe, with the detached particles damaging the turbo. For this
reason it is always necessary to inspect the exhaust down pipe for damage,
to ensure that there is no further turbine failure, once the turbine has been
replaced. This failure most often occurs on turbines with reference 454135
followed by dash 3, 5, 8 or 10.

Item no. Bracket 059 115 405 D
Item no. Seal 059 103 547 B

I Ifyou have any questions, please contact your distributor.

TECHNISCHES MERKBLATT 2009001

Die meisten Defekte bei den in den 2.5 TDI Motor eingebauten Garrett-Turbos
werden durch einen Fehler im Gasriickflihrungssystem des Fahrzeugs aus-
gelost.

Bei jedem Austausch des Turbos muss der Filter am Gas-Entliftungsrohr des
Motors kontrolliert werden. Anderenfalls lauft man Gefahr, dass dieser nach
wenigen Kilometern verschmutzt ist und der Turbo erneut defekt wird, da die
Gase nicht abziehen. Wenn dieser Filter verstopft ist, entsteht normalerweise
ein Gas-Uberdruck, der verhindert, dass das Ol aus dem Turbo austritt. Dieses
sucht dann den einfachsten Weg, d.h., durch die Segmente des Turbos (An-
saug- oder Abgasturbine).

Ein weiterer haufiger Grund fiir einen Turboschaden ist das Abblattern des
Abgaskrimmers. Die abgeblatterten Partikel beschadigen dann den Turbo.
Deshalb muss der Abgaskriimmer regelmafsig auf Schaden untersucht werden,
um sicherzustellen, dass nach dem Austausch des Turbos dieser nicht erneut
beschadigt wird. Dieser Schaden tritt am haufigsten an den Turbos mit der Ar-
tikelnummer 454135 - 3, 5, 8 oder 10 auf. Bei diesen Artikelnummern ist eine
grindliche Prifung sehr wichtig.

Art.-Nr. Halterung 059 115 405 D
Art.-Nr. Dichtung 059 103 547 B

I Beinachfragen wenden sie sich bitte an ihren vertriebshdndler.
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TEKNISK DATABLAD 2009001

I de fleste tilfeelde svigter Garrett-turbos monteret pa motor 2.5 TDI pa grund
af en fejli bilens gascirkulationssystem.

Nar turboen udskiftes, skal filteret i motorens gasudluftning kontrolleres. Hvis
dette ikke gares, kan filteret efter blot nogle fa kilometer blive blokeret, hvilket
kan fgre til endnu et turbinestop, som skyldes manglende udluftning af gas-
serne. Generelt fgrer et tilstoppet filter til et overtryk af gasser, som blokerer
for turboolieudlgbet og tvinger olien ud ad den letteste vej, som er gennem
turbosegmenterne (ind- eller udgangsturbine).

En anden hyppig arsag til et turbinestop skyldes, at der dannes kalk pa udstgd-
ningsrgret, og at de lgsrevne partikler beskadiger turboen. Derfor er det altid
ngdvendigt at inspicere udstgdningsnedlgbsrgret for skader for at sikre, at der
ikke opstar yderligere turbinefejl, nar turbinen er blevet udskiftet. Denne fejl
opstar oftest pa turbiner med reference 454135 efterfulgt af streg 3, 5, 8 eller
10.

—?-';’G/EUDLUFTNING
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Varenr. Beslag 059 115 405 D
Varenr. Teetning 059 103 547 B

I Hvis du har spargsmdl, bedes du kontakte din forhandler.

FICHE TECHNIQUE 2009001

Dans la plupart des cas, les turbos Garrett montés sur le moteur 2.5 TDI
tombent en panne comme conséquence d’une erreur dans le systeme de
circulation des gaz du véhicule.

Avant de remplacer le turbo, il est indispensable de vérifier le filtre du cla-

pet des gaz du moteur. Sinon, ce dernier risque de se fermer aprés quelques
kilometres et de provoquer une nouvelle panne du turbo, vu que les gaz ne
peuvent pas s’échapper. Normalement, le filtre fermé entraine une surpression
des gaz, empéchant l'huile de s’écouler hors du turbo, qui cherchera alors la
sortie la plus facile : a travers les segments du turbo (turbine d’amission ou
d’échappement).

Une autre cause fréquente de rupture du turbo est celle provoquée par le
collecteur d’échappement qui s’écaille et les particules détachées des parois,
qui finissent par endommager le turbo. Il est donc indispensable de vérifier
toujours le collecteur d’échappement pour s’assurer qu’il est en parfait état et

pour éviter que le nouveau turbo remplacé tombe aussi en panne. Il s’agit d’un
¢ 1 e tucho ___eARA’I'%’-'\ tiret 3

o

Numéro d’article Support 059 115 405 D
N° d’article Joint d’étanchéité 059 103 547 B

I Sivous avez des questions, veuillez contacter votre distributeur.
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FICHA TECNICA 2009001

En la mayoria de los casos, los turbos Garrett montados en el motor 2.5 TDI
fallan, debido a un error en el sistema de circulacion de gases del coche.

Siempre que se cambie el turbo, es necesario revisar el filtro que va en el
respiradero de gases del motor. De no hacerlo, se corre el riesgo de que en
muy pocos kildmetros, éste quede cegado y el turbo se vuelva a averiar, ya
que los gases no desahogan. Normalmente al estar este filtro cegado, hay una
sobrepresion de gases que impide que el aceite salga del turbo y éste busca la
salida mas facil, que es a través de los segmentos del turbo (turbina de admis-
ion o de escape)

Otra causa frecuente de rotura del turbo es debida a que el colector de escape
se escama, y esas particulas que se desprenden dafan el turbo. Por ello es
necesario revisar siempre el colector de escape para comprobar que no esta
danado, y que al sustituir el turbo éste no se vuelva a averiar. Esta averia se
produce mas a menudo en los turbos con referencia 454135 seguida de guion
3, 5, 8, 10. Muy importante revisar bien cuando se trate de estas referencias.

Referencia soporte 059 115 405 D
Referencia junta 059 103 547 B

! Sitiene alguna duda, pdngase en contacto con su distribuidor.

SCHEDA TECNICA 2009001

Nella maggior parte dei casi, i turbo Garrett montati nel motore 2.5 TDI si
guastano, dovuto ad un errore nel sistema di circolazione dei gas della vettura.

Ad ogni cambio del turbo, occorre rivedere il filtro presente nello sfiato dei gas
del motore. Se non si fa, si corre il rischio che dopo pochi chilometri, questo
rimane ostruito e il turbo si guasta di nuovo, poiché i gas non si sfiatano. Di
solito quando questo filtro € ostruito, c’e un sovrapressione di gas che impe-
discono l'uscita dell’olio dal turbo e questo cerca l'uscita pit facile, che avviene
attraverso i segmenti del turbo (turbina di aspirazione o di scarico)

Un’altra causa frequente di rottura del turbo & dovuta al collettore di scarico
che si squama, e quelle particelle che si staccano danneggiano il turbo. Per cui
€ necessario rivedere sempre il collettore di scarico per verificare che non sia
danneggiato, e che nella sostituzione del turbo questi non si rompa di nuovo.
Questa avaria avviene pil spesso nei turbo con riferimento 454135 seguito dal
trattino 3, 5, 8, 10. E molto importante un accurato controllo quando si tratta
di questi riferimenti.

Riferimento supporto 059 115 405 D
Riferimento guarnizione 059 103 547 B

I Seavete domande, contattate il vostro distributore.
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FICHA DE DADOS TECNICOS 2009001

Na maioria dos casos, os turbos Garrett montados no motor 2.5 TDI tém falhas
devido a um erro no sistema de circulagao de gases do carro.

Sempre que o turbo for mudado, é necessario examinar o filtro do respirador
de gases do motor. Se isso nao for feito, corre-se o risco de com pouquissi-
mos quilometros ele ficar entupido e de o turbo se voltar a avariar em virtude
dos gases nao serem evacuados. Quando o filtro esta entupido, verifica-se
normalmente uma sobrepressao de gases que impede o dleo de sair do turbo,
procurando aquele a saida mais facil, que é através dos segmentos do turbo
(turbina de admissao ou de escape).

Outra causa frequente de quebra do turbo deve-se ao descame do coletor de
escape, dado que as particulas desprendidas danificam o turbo. E necessario
por isso examinar sempre o coletor de escape para verificar se este nao esta
danificado, de modo a que o novo turbo nado se avarie também. Esta avaria

é mais frequente nos turbos com a referéncia 454135 seguida de hifen com
os numeros 3, 5, 8 e 10. Tratando-se destas referéncias, € muito importante

rever bem.

Referéncia suporte 059 115 405 D
Referéncia junta 059 103 547 B

I Setiver alguma duvida, por favor contacte o seu distribuidor.

KARTA DANYCH TECHNICZNYCH 2009001

W wiekszosci przypadkéw turbiny Garrett montowane w silniku 2.5 TDI ulegaja
awarii z powodu usterki w uktadzie obiegu gazu w samochodzie.

Przy kazdej wymianie turbo nalezy sprawdzi¢ filtr znajdujacy sie w odpowi-
etrzniku gazu silnika. Jesli tego nie zrobimy, juz po kilku kilometrach filtr moze
sie zapchac, co doprowadzi do kolejnej awarii turbiny, spowodowanej brakiem
mozliwosci odprowadzenia gazéw. Ogolnie rzecz biorgc, zatkany filtr prowadzi
do nadciénienia gazow, ktore nastepnie blokujg wylot oleju z turbo i wypy-
chaja olej najprostszg droga, czyli przez segmenty turbo (turbina wlotowa lub
wylotowa).

Inng czestg przyczyng awarii turbiny jest tworzenie sie kamienia na rurze
wydechowej, ktdrego oderwane czasteczki uszkadzajg turbine. Z tego powo-
du nalezy zawsze sprawdzac rure wydechowg pod katem uszkodzen, aby
zapewnic, ze nie dojdzie do dalszej awarii turbiny po jej wymianie. Awaria

ta najczesciej wystepuje w turbinach o numerze referencyjnym 454135, po
ktérym nastepuje kreska 3, 5, 8 lub 10.

Nr art. Wspornik 059 115 405 D
Nr art. Uszczelka 059 103 547 B

| W razie jakichkolwiek pytan prosimy o kontakt z dystrybutorem.




O
N
o
(@)
>

TECHNICKY LIST 2009001

Ve vétsiné pripadl turbodmychadla Garrett namontovana na motoru 2.5 TDI
selhavaji v disledku chyby v systému cirkulace plynu v auté.

PFi kazdé vymeéné turbodmychadla je nutno zkontrolovat filtr umistény v
plynovém ventilu motoru. Pokud se to neudéla, mdze se filtr béhem pouhych
nékolika kilometr( ucpat, coZ povede k dalsimu selhani turbiny, zplisobenému
nemoznosti odvodu spalin. Obecneé vzato zablokovany filtr vede k pretlaku
plynu, ktery potom zablokuje vypust oleje z turbodmychadla a vytlaci olej ven
tou nejsnadnéjsi cestou, coz je skrz soucasti turbodmychadla (pfivodni nebo
vystupni turbina).

Dalsi ¢astou pfi¢inou selhani turbiny je vytvoreni kotelniho kamene ve vyfu-
kovém potrubi, jehoZ ¢asti, které se oddéli, poSkodi turbo. Z tohoto diivodu

je vzdy nezbytné zkontrolovat vyfukové potrubi, neni-li poskozeno, aby se
zajistilo, Ze nedojde k dalsimu selhani turbiny, jakmile byla turbina vymeénéna.
K tomuto selhani dochazi nejcastéji na turbinach s ref. ¢. 454135 zakoncenych
3,5, 8nebo 10.

Polozka €. Drzak 059 115 405 D
PoloZka €. Tésnéni 059 103 547 B

I Vpfipadé dotazu se obratte na svého distributora.

FISA TEHNICA 2009001

In majoritatea cazurilor, turbinele Garrett montate pe motorul 2.5 TDI se
defecteaza din cauza unei defectiuni la sistemul de circulatie a gazelor din
masina.

Ori de cate ori turbo este inlocuit, trebuie verificat filtrul situat in sistemul

de aerisire a gazelor din motor. Daca acest lucru nu se face, dupa doar cativa
kilometri, filtrul se poate bloca, ceea ce ar putea duce la o noua defectiune a
turbinei, cauzat de imposibilitatea de a ventila gazele. In general, un filtru
blocat duce la o suprapresiune a gazelor care blocheaza apoi iesirea uleiului
din turbocompresor si forteaza uleiul sa iasa pe calea cea mai usoara, care
este prin segmentele turbo (turbina de admisie sau de iesire).

O alta cauza frecventa a unei defectiuni a turbinei se datoreaza formarii de
calcar pe teava de evacuare, particulele desprinse deteriorand turbina. Din
acest motiv, este intotdeauna necesar sa se inspecteze conducta descendenta
de evacuare pentru a se verifica daca este deteriorata, pentru a se asigura ca
nu mai exista alte defectiuni ale turbinei, odata ce aceasta a fost inlocuita.
Aceasta defectiune apare cel mai adesea la turbinele cu referinta 454135
urmata de liniuta 3, 5, 8 sau 10.

Articolul nr. Suport 059 115 405 D
Nr. Garnitura 059 103 547 B

! Dacd aveti intrebdri, vd rugdm sd contactati distribuitorul dumneavoastrd.
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MUSZAKI ADATLAP 2009001

A 2.5 TDI motorra szerelt Garrett-turbdk az esetek tébbségében az auto gaz-
keringet6 rendszerének hibaja miatt hibasodnak meg.

A turbd cseréjekor ellen6rizni kell a motor gazelvezet6 nyilasaban talalhaté
sz(ir6t. Ha ez nem torténik meg, akkor mar néhany kilométer megtétele utan a
sz(r6 eltomddhet, ami a turbo Ujabb meghibasodasahoz vezethet, amit a gazok
kiszelléztetésének ellehetetleniilése okoz. Altalanossagban elmondhato, hogy
az eltomdédott sz(iré gaz tulnyomast eredményez, amely eltémiti a turbdolaj
kivezetését, és az olajat a legkdnnyebb Utvonalon, azaz a turbészegmenseken

keresztil (belépd vagy kilépd turbina) kényszeriti ki.

A turbd meghibasodasanak masik gyakori oka a kipufogd ledmlécsovén
képzddé vizk6, amelynek levalt részecskéi karositjak a turbét. Emiatt mindig
ellendrizni kell a kipufogo ledmldcsovet a sériilések szempontjabdl, hogy a
turbina cseréje utan ne kdvetkezzen be tovabbi turbinavesztés. Ez a meghiba-
sodas leggyakrabban a 454135 hivatkozasi szamu turbinaknal fordul elé,
amelyet a 3, 5, 8 vagy 10-es kotojel kovet.

Tételszam. Tartokonzol 059 115 405 D
Tételszam Tomités 059 103 547 B

! Ha bdrmilyen kérdése van, kérjiik, forduljon a forgalmazdjdhoz.

TEHNICNI LIST 2009001

V vecini primerov se turbinski motorji Garrett, vgrajeni v motor 2.5 TDI, pokvar-
ijo zaradi napake v sistemu krozenja plinov v avtomobilu.

Ob vsaki zamenjavi turbopolnilnika je treba preveriti filter, ki se nahaja v
zraéniku za dovod plinov iz motorja. Ce tega ne storite, se lahko e po nekaj
prevozenih kilometrih filter zamasi, kar povzroci novo okvaro turbine zaradi
nezmoznosti odzracevanja plinov. Na splosno blokiran filter povzroci nadtlak
plinov, ki nato blokira izpust turbinskega olja in prisili olje, da izstopi po najlazji
poti, to je skozi turbinske segmente (vstopno ali izstopno turbino).

Drug pogost vzrok za okvaro turbine je nastanek vodnega kamna na izpusni
cevi, odtrgani delci pa poskodujejo turbino. Zato je treba vedno pregledati
izpusno cev, Ce je poSkodovana, da se zagotovi, da po zamenjavi turbine ne
pride do nadaljnjih okvar turbine. Ta okvara se najpogosteje pojavi pri turbinah
z oznako 454135, ki ji sledi ¢rtica 3, 5, 8 ali 10.

St. Nosilec 059 115 405 D
St. izdelka. Tesnilo 059 103 547 B

1 Ceimate kakrina koli vprasanja, se obrnite na distributerja.
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Further information
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You can find more information in our trouble shooting guidelines online.




