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MONTAGEANLEITUNG.

Allgemeine Hinweise:

+ Lagerung der BILSTEIN Luftfedern nicht unter —-15°C
und Uber +50°C

+ BILSTEIN Luftfedern immer paarweise
austauschen (pro Achse)

* Fur die Montage sind Werkzeug und Ausristung des
Fahrzeugherstellers zwingend erforderlich sowie eine
weitere Person zur Hilfestellung

+ Bei allen Arbeiten ist die entsprechende personliche
Schutzausristung (z.B. Schutzbrille, Handschuhe)
zu tragen

* Zum Anheben des Fahrzeugs sind ausschlieBlich die
vom Fahrzeughersteller dafir vorgesehenen Aufnahme-
punkte zu verwenden

» Achtung! Lebensgefahr durch das Abrutschen des
Fahrzeugs

+ Das gesamte Fahrwerk ist eingehend auf Schaden
zu Uberprifen

Der Austausch der Luftfedern darf ausschlieBlich durch
hierfir fachlich qualifiziertes Personal in einer Fachwerk-
statt erfolgen

Lesen Sie vor und wahrend der Montagearbeiten
aufmerksam diese Anleitung und befolgen zwingend
den Ablauf der Arbeitsschritte

Achtung! Erfolgt der Umbau abweichend oder nicht
in der vorgeschriebenen Reihenfolge, kdnnen Schaden
am Fahrzeug und an den Luftfedern entstehen!

Fur nicht detailiert aufgefihrte Arbeitsschritte sind
die Vorgaben des Fahrzeugherstellers einzuhalten
(z.B. Montage der Rader etc.)

Lassen Sie niemals das Fahrzeug mit druckloser Luft-
federung vollstandig von der Hebeeinrichtung ab

Elektronische Leitungen und Steckverbindungen sind
auf Beschadigungen zu Gberprifen und missen bei
Bedarf erneuert werden

Achtung! Verwenden Sie bei der Montage keine Kraft-
werkzeuge (Druckluftschrauber usw.)

Luftfeder-Ausbau hinten

« Uberprufen Sie vor Beginn der Arbeiten die
Zugehorigkeit, das Mindesthaltbarkeitsda-
tum und die Maximallange der neuen
Luftfedern

+ Uberpriifen Sie ebenfalls den Zustand der
neuen Luftfedern, sie dirfen weder
geknickt noch verdreht sein. Die Maximal-
l&nge von 300 mm, gemessen zwischen
Mitte der unteren Befestigungsschraube
und der oberen Auflageflache, darf nicht
Uberschritten werden

Ist einer der genannten Punkte nicht erfillt,
dirfen die Luftfedern nicht verbaut werden!

|

+ Ermitteln Sie die Fahrzeughthe (KO-Lage),
gemessen zwischen der Radnabenmitte
und der Kotfligelunterkante. Dieses ist nur
bei unzerstorten Luftfedern méglich. Bei
Bedarf erfragen Sie den Serienh6henstand
vom Fahrzeughersteller

ACHTUNG! Die Entliiftung der Luftfedern
erfolgt in mehreren Schritten.

+ Beachten Sie die Vorgaben des Fahrzeug-
herstellers!

» Heben Sie das Fahrzeug bis zur Freigén-
gigkeit der Rader an und starten Sie die
Entliftung der Luftfedern mit Hilfe des
Diagnosegerats

ACHTUNG Druckluft! Lésen Sie langsam die
Druckleitung am Druckverteiler @ bis Sie
das Gerdusch ausstromender Luft wahrneh-
men und warten Sie den vollstandigen
Druckabbau ab.

» Demontieren Sie die Druckleitung vollstan-
dig vom Druckverteiler @ und entliften Sie
die Luftfeder mit Hilfe des Diagnosegerats
nun restlos. VerschlieBen Sie anschlieBend
die Druckleitung



(] Druckleitung nicht knicken, verdrehen oder
quetschen.

+ Schalten Sie die Ziindung aus. Ziehen Sie
bei Arbeiten an Luftfedern stets den
Zindschltssel ab

» Demontieren Sie die entsprechenden Rader

+ Trennen Sie die Steckverbindung @ der
elektronischen Leitung an der Luftfeder

+ Demontieren Sie die Befestigung der
Luftfeder @ und der Spurstange @
(@ entféllt bei Luftfeder mit
Ausgleichsbehélter)

* Dricken Sie mit einem geeigneten Werk-
zeug die Luftfeder vom Fahrzeugboden ab

» Demontieren Sie die Druckleitung von der
Luftfeder und verschlieBen diese

Druckleitung nicht knicken, verdrehen oder
quetschen.

« Entnehmen Sie die Luftfeder

Achtung! Nur fur Fahrzeuge mit Luftfeder
und Ausgleichsbehélter:

Bei diesen Fahrzeugen muss, flir den
Austausch der Luftfedern, die Hinterachse
vom Fahrzeug demontiert werden.

Die Schlauchleitung zwischen der Luftfeder
und dem Ausgleichsbehalter darf nicht
demontiert werden!

Beachten Sie stets die Vorgaben des
Fahrzeugherstellers!

» Demontieren Sie, nach den Vorgaben des
Fahrzeugherstellers, die Hinterachse und
senken Sie diese anschlieBend mittels
geeignetem Werkzeug ab

+ Lo6sen Sie die Befestigungsschrauben der
Ausgleichsbehalter und entnehmen Sie die
Luftfedern

Luftfeder-Einbau hinten

+ Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge, analog zum Ausbau

+ Schrauben und selbstsichernde Muttern
nach den Vorgaben des Fahrzeugherstel-
lers erneuern und samtliche Anzugsmo-
mente beachten

» Demontieren Sie die Verschlussschraube
der neuen Luftfeder und entnehmen Sie
den Schneidring durch das Herausziehen
des mittig eingesteckten Halters

» Demontieren Sie den alten Schneidring,
sowie die Verschlussschraube von der
Druckleitung am Fahrzeug

» Montieren Sie die neue Verschlussschrau-
be und den Schneidring

* Achten Sie bei der Montage des Schnei-
drings auf die korrekte Ausrichtung
(Konus zeigt in Richtung Leitung)

Lassen Sie das Fahrzeug niemals mit
druckloser Luftfederung vollstdndig von
der Hebeeinrichtung ab!




+ Erneuern Sie den Halteclip

Montieren Sie die Druckleitung und die
elektronische Leitung an der neuen
Luftfeder. Setzen Sie die Luftfeder in den
unteren Querlenker ein und ziehen Sie die
untere Befestigung nur leicht an

Montieren Sie die Druckleitung am
Verteilerblock

SchlieBen Sie das Diagnosegeréat an

und stellen Sie die Verbindung her.
Achtung! Mehrstufige Befullung der
Luftfeder! Befiillen Sie die Luftfeder

nun im ersten Schritt nach den Vorgaben
des Fahrzeugherstellers

Achten Sie bei der Befiillung auf die
korrekte Ausrichtung der Luftfeder zum
Halteclip

Demontieren Sie die Verkleidung des
Querlenkers

Heben Sie das Fahrwerk auf das eingangs
ermittelte MaB (KO-Lage) an und setzen
Sie die mitgelieferte Montagehilfe ein

+ Richten Sie die Luftfeder parallel zum
StoBdampfer aus und ziehen Sie die
Befestigungsschraube der Luftfeder
am Querlenker fest

* Entnehmen Sie die Montagehilfe und
befestigen Sie die Spurstange
(nur bei Fahrzeugen mit Luftfedern
ohne Ausgleichsbehalter)

 Befillen Sie die Luftfeder per Diagnose-
system geman der Vorgaben des Fahr-
zeugherstellers

+ Uberpriifen Sie die Druckleitungsan-
schlusse auf Dichtheit. Die Dichtheit des
gesamten Systems muss unbedingt
gewahrleistet sein

» Fahrzeug mittels der Hebeeinrichtung
auf das eingangs ermittelte MaB3 oder
den Serienh6henstand absenken.
NICHT VOLLSTANDIG ABLASSEN!

 Starten Sie den Motor und lassen Sie
diesen mindestens zwei Minuten laufen

« Stellen Sie sicher, dass die Luftfedern
ordnungsgemaB befillt sind, bevor
Sie das Fahrzeug vollstandig von der
Hebeeinrichtung ablassen

* Die beim Umbau gel6sten Schraubver-
bindungen an den Lagerungspunkten
nach Vorgaben des Fahrzeugherstellers
in KO-Lage vollstandig festziehen

» Bei Bedarf muss die Niveaulage des
Fahrzeugs neu angelernt werden

* Fuhren Sie nach Arbeiten am Fahrwerk
grundsatzlich eine Achsvermessung durch

Hinweis: BILSTEIN Gbernimmt keinerlei Haftung fur Schaden an Fahrzeug
und Teilen bei unsachgemaBem Austausch. Samtliche Veranderungen an
der Luftfeder fihren zum Erléschen der Garantie!






INSTALLATION INSTRUCTIONS.

General Information:

Do not store the BILSTEIN air springs below —15°C
or above +50°C

 Always replace BILSTEIN air springs in pairs (per axle)

= When replacing air springs, it is imperative to use to the
vehicle manufacturer’s tools and
equipment, and to have another person with you for
assistance

« The appropriate personal protective equipment
(e.g. safety glasses, gloves) must be worn at all
times when working

« Lift the vehicle using the lifting platform support
points specified by the manufacturer

 Attention! Risk of death from vehicle slippage

» The entire suspension must be thoroughly checked
for damage

Only trained and qualified personnel may replace
air springs in a specialist workshop

Carefully read these instructions before and during
assembly work and compellingly follow the procedure
of the working steps

Attention! Deviations in the retrofitting and/or not
following the prescribed steps can result in damage to
the vehicle and to the air springs!

For working steps that are not described in detail,
observe the vehicle manufacturer’s specifications
(e.g. assembly of wheels, etc.)

Never lower the vehicle from the lifting platform

with a depressurised air suspension module

Inspect electronic cables and connectors for damage
and replace where necessary

Attention! Do not use power tools during installation
(air screwdriver etc.)

Disassembly of the rear air spring

* Before commencing work, check the
association, the expiration date and the
maximum length of the new air springs

 Also check the condition of the new air
springs, they must not be bent or twisted.
The maximum length of 300 mm, meas-
ured from the center of the lower fixing bolt
to the upper mounting surface, must not
be exceeded.

If one of the above points is not met, the air
springs must not be installed!

r

 Determine the height of the vehicle
(KO-position), measured from wheel hub
centre to the bottom edge of the front
fender. This is only possible if the air
springs are not damaged. If required,
enquire the series standard height from the
vehicle manufacturer

ATTENTION! Bleeding of the air springs is
done in multiple steps.

» Heed the vehicle manufacturer specifica-
tions!

» Lift the vehicle until the wheels are hanging
freely and bleed the air springs via the
diagnostic device

ATTENTION compressed airl Carefully loosen
the pressure line on the air pressure distribu-
tor @ until you hear the sound of effusing
air, and wait until the residual pressure has
dropped.

* Dismantle the pressure line completely
from the air pressure distributor @ and
then completely bleed the air spring using
the diagnostic device. Then seal the
pressure line



Do not bend, twist nor squeeze the pressure
line.

* Switch off the ignition. Always remove the
ignition key while working on air springs
* Remove the respective wheels

+ Disconnect the plug connection @ of the
electronic cable on the air spring

+ Remove the mounting of the air spring @
and the tie rod @ (@ does not apply to air
spring with compensating reservoir)

+ Using an appropriate tool, press the air
spring away from the vehicle underbody

» Completely dismantle the pressure line
from the air spring and seal it

Do not bend, twist nor squeeze the pressure
line.

» Remove the air spring

Attention! Only for vehicles with air spring
and compensating reservoir:

For these vehicles, the rear axle must be
removed from the vehicle to replace the air
springs.

The hose line between the air spring and the

compensating reservoir must not be disman-

tled!

Always observe the instructions of the

vehicle manufacturer!

+ Disassemble the rear axle according to the
vehicle manufacturer’s instructions and
then lower it using a suitable tool

* Loosen the fastening screws of the
compensating reservoirs and remove the
air springs

Installation of the rear air spring

* Installation occurs in reverse order,
analogous to removal

Bolts and self-locking nuts must be
replaced in accordance with the vehicle
manufacturer's specifications, and all
tightening torques must be observed

» Remove the locking screw on the new air
spring and remove the cutting ring by
pulling out the bracket inserted in the
middle

Remove the old cutting ring and locking
screw from the pressure line on the vehicle

Install the new locking screw and cutting
ring

+ Pay attention to the correct alignment of
the cutting ring (the cone points towards
the pressure line)

Never lower the vehicle completely from
the lifting device with pressureless air
suspension!



 Replace the retaining clip

Install the pressure line and the electronic
cable on the new air spring. Insert the air
spring in the lower transverse control arm
and only slightly tighten the lower fasten-
ing

Install the pressure line on the distributor
block

Connect the diagnostic unit and establish
a connection. Attention! There are multiple
steps to filling the air spring! Fill the air
spring in the first step according to the
vehicle manufacturer’s specifications
When filling, pay attention to the correct
alignment of the air spring to the retaining
clip

Remove the cover of the transverse control
arm

Lift the suspension to the initially meas-
ured vehicle height (KO-position) and place
the supplied assembly aid in position

= Align the air spring parallel to the shock

absorber and firmly fasten the mounting
nut of the air spring on the transverse
control arm

* Remove the assembly aid and install the
tie rod (only for vehicles with air springs
without compensating reservoir)

« Fill the air spring using the diagnostic
device according to the vehicle manufac-
turer’s specifications

» Check the pressure line connections for
leakage. It is essential that the leak-
tightness of the entire system is guaran-
teed

* Using the lifting platform, lower vehicle to
the previously measured level or to series
standard height.

DO NOT LOWER COMPLETELY!

+ Start the engine and let it to run for at least
two minutes

+ Make certain that the air springs are
correctly filled, before you lower the vehicle
completely from the lifting platform

 Fasten the screw connections in the
bearings in the construction state (KO-
position) according to the manufacturer's
instructions

» When necessary, reconfigure the vehicle's
height regulation

» Always align the axles after working on
suspension parts

Note: BILSTEIN accepts no responsibility for damage to vehicles and their
parts due to improper replacement. Any kind of change to the air springs will
invalidate the warranty!






INSTRUCCIONES DE MONTAJE.

Notas generales:

» No guarde el médulo de suspension neumatica
BILSTEIN a menos de —15°C ni a mas de +50°C

 Sustituya siempre los moédulos de suspension neumatica
BILSTEIN de dos en dos (por eje)

+ Para sustituir los mddulos de suspension neumatica,
es obligatorio usar las herramientas y el equipo del
fabricante del vehiculo y también disponer de una
persona que le ayude

* Debe llevar el equipo de proteccion personal
apropiado (gafas de seguridad, guantes) siempre
que esté trabajando

 Eleve el vehiculo utilizando los puntos de elevacion
especificados por el fabricante

* jAtencion! Riesgo de muerte por deslizamiento del
vehiculo

» Compruebe la suspension al completo en busca
de danos

La sustitucion de los mddulos de suspension neumatica
BILSTEIN solamente podra ser llevada a cabo por
personal formado y cualificado en un taller especializado

Lea estas instrucciones cuidadosamente antes del
montaje y durante los trabajos y siga obligatoriamente
los pasos indicados en el procedimiento de trabajo

jAtencion! iSi la conversién se realiza de manera
diferente o en una secuencia distinta de la indicada, se
pueden producir dafos en el vehiculo y en los suspenso-
res neumaticos!

Si algun paso de trabajo no esta descrito de forma
detallada, respete las especificaciones del fabricante
del vehiculo (p.ej. montaje de las ruedas, etc.)

Nunca baje el vehiculo de la plataforma de elevacion
con un modulo de suspension neumatica despresurizado

Compruebe que los cables y conectores eléctricos
no sufran dafnos y sustitlyalos en caso necesario

jAtencion! No utilice herramientas eléctricas durante
la instalacion (destornillador de aire comprimido, etc.)

Desmontaje del amortiguador de
aire trasero

* Antes de comenzar con los trabajos,
compruebe la agrupacién, la fecha de
caducidad y la longitud maxima de los
nuevos amortiguadores de aire

» Compruebe igualmente el estado de los
nuevos suspensores neumaticos, no
deben estar pandeados ni torsionados.

La longitud maxima de 300 mm, medidos
desde el centro del perno de fijacion
inferior a la superficie de montaje superior,
no debe superarse.

iSi no se cumple uno de los puntos indica-

dos, no deben instalarse los suspensores

neumaticos!

* Determine la altura del vehiculo
(posicién KO), medida entre la zona
media del cubo de la rueda y el borde
inferior del guardabarros delantero. Esto

solamente sera posible si los amortiguado-

res de aire no estan dafnados. Si fuera
necesario, consulte la altura estandar
de la serie por parte del fabricante del
vehiculo

iATENCION! La purga de los

amortiguadores de aire se realiza
en varios pasos.

+ Preste atencion a las especificaciones
del fabricante del vehiculo

* Levante el vehiculo hasta que las ruedas
cuelguen libremente y purgue los amorti-
guadores de aire mediante el dispositivo
de diagnostico

JATENCION: aire comprimido! Afloje

con cuidado la linea de presion en el

distribuidor de presion de aire @ hasta

que escuche el sonido del aire escapando

y espere hasta que la presion residual

haya caido.




* Desmonte la linea de presion completa-
mente del distribuidor de presion de aire
@ v luego sangre completamente el
amortiguador de aire usando el dispositivo
de diagnéstico. A continuacion, selle la
linea de presién

No doble, retuerza ni aplaste el cable de
presion.

* Apague el contacto. Extraiga siempre la
llave de contacto cuando trabaje con
amortiguadores de aire

* Retire las ruedas correspondientes

+ Desconecte la conexion del enchufe @ del
cable electronico en el amortiguador de
aire

* Retire el montaje del amortiguador de aire
® vy la barra de acoplamiento @ (@ no
aplicable en caso de suspensores neumati-
cos con depésito de compensacion)

« Utilizando una herramienta apropiada,
presione el amortiguador de aire hacia
afuera de la carroceria inferior del vehiculo

» Desmonte completamente la linea de
presion del amortiguador de aire y séllela

No doble, retuerza ni aplaste el cable de
presion.
* Retire el amortiguador de aire

jAtencidn! Solo para vehiculos con suspen-
sor neumatico y deposito de compensacion:

En estos vehiculos hay que desmontar el eje
trasero del vehiculo para sustituir los suspen-
sores neumaticos.

La manguera entre el suspensor neumatico y
el deposito de compensacion no debe
desmontarse!

iRespete siempre las especificaciones del
fabricante del vehiculo!

» Desmonte segun las especificaciones del
fabricante el eje trasero y bajelo a conti-
nuacién con la herramienta adecuada.

+ Suelte los tornillos de fijacion de los
depdsitos de compensacion y extraiga los
suspensores neumaticos.

Montaje del amortiguador de aire
trasero

 Para el montaje, siga los pasos del
desmontaje en orden inverso

* Los tornillos y las tuercas de bloqueo
automatico deberan sustituirse de acuerdo
con las especificaciones del fabricante del
vehiculo, y deberan respetarse todos los
pares de apriete

* Retire el tornillo de blogueo del nuevo
amortiguador de aire y retire el anillo de
corte tirando hacia afuera del soporte
introducido en el medio

* Retire el anillo de corte y el tornillo de
bloqueo antiguos de la linea de presion del
vehiculo

* Instale el tornillo de blogueo y el anillo de
corte nuevos



Preste atencion al correcto alineamiento
del anillo de corte (el cono apuntando
hacia la linea de presion)

iNo baje nunca del dispositivo de
elevacion el vehiculo con la suspension
neumatica despresurizada!

* Reemplace el clip de retencion

il

Instale la linea de presion y el cable
electronico en la suspension neumatica
nueva. Inserte la suspension neumatica en
el brazo de control transversal inferior, y
apriete ligeramente la fijacion inferior

Instale la linea de presion en el blogue
distribuidor

Conecte la unidad de diagnéstico y
establezca una conexion. jAtencion!
iExisten varios pasos para llenar el
amortiguador de aire! Llene el amortigua-
dor de aire en el primer paso segun las
especificaciones del fabricante del vehiculo

Durante el llenado, preste atencion a la
alineacion correcta del amortiguador de
aire con el clip de retencién

Retraiga la cubierta del brazo de control
transversal

Eleve la suspension hasta la altura del
vehiculo medida inicialmente (posicion K0)
y coloque la ayuda de montaje suministra-
da en posicién

Alinee el amortiguador de aire en paralelo
con los amortiguadores y apriete firme-
mente la tuerca de montaje del amortigua-
dor de aire sobre el brazo de control
transversal

Retire la ayuda al montaje e instale la barra
de acoplamiento (solo en vehiculos con
suspensores neumaticos sin depdsito de
compensacion)

Llene el amortiguador de aire usando el
dispositivo de diagndstico segun las
especificaciones del fabricante del vehiculo

Inspeccione las conexiones del cable de
presion para asegurarse de que no haya
fugas. Es esencial que se garantice la
estanqueidad de todo el sistema

Utilizando la plataforma elevadora, baje el
vehiculo hasta el nivel previamente medido
0 hasta la altura que indique el estandar
de la serie.

iNO LO BAJE COMPLETAMENTE!

Arranque el motor y déjelo funcionando
durante al menos dos minutos

Asegurese de que los amortiguadores de
aire se han llenado correctamente antes de
bajar el vehiculo completamente de la
plataforma elevadora



+ Apriete las conexiones roscadas en los
cojinetes en estado de construccién
(posicién K0) segun las instrucciones del
fabricante

« Si es necesario, vuelva a configurar la
altura del vehiculo

« Alinee siempre los ejes después de
trabajar en piezas de la suspension

Nota: BILSTEIN no acepta ninguna responsabilidad por dafos a vehiculos y
sus partes debido al montaje incorrecto de los repuestos. jCualquier cambio
en los amortiguadores de aire invalidara la garantia!



NOTICE DE MONTAGE.

Remarques générales :

* Ne pas conserver le module de suspension pneumatique
BILSTEIN a une température inférieure a —=15°C ou
supérieure a +50°C

+ Toujours remplacer les modules de suspension
pneumatique BILSTEIN par paires (par essieu)

 Lors du remplacement des modules de suspension
pneumatiques, il est impératif d’utiliser les outils
et équipements du constructeur du véhicule et d’avoir
une deuxieme personne pour vous aider

+ Porter en permanence les équipements de protection
personnelle adaptés (par ex. lunettes de protection,
gants) lors des opérations de travail

* Soulever le véhicule en utilisant uniquement les points
de levage désignés par le constructeur du véhicule

 Attention ! Risque de mort en cas de glissement
du veéhicule

+ Toute la suspension doit étre contrélée avec soin
afin d’identifier tout dommage

Seules des personnes formées et qualifiées peuvent
remplacer les modules de suspension pneumatique
dans un atelier spécialisé

Lire attentivement ces instructions avant et pendant
le travail de montage et respecter a la lettre la
procédure des étapes de travail

Attention ! Si les modifications ne sont pas effectuées
correctement ou ne sont pas réalisées selon les étapes
indiquées, des dommages peuvent étre infligés au
véhicule et aux suspensions pneumatiques !

Pour les étapes de travail qui ne sont pas décrites

en détail, respecter les spécifications du constructeur
du véhicule (montage des roues etc.)

Ne jamais abaisser le véhicule sur la plateforme de
levage avec un module de suspension pneumatique
dépressurisé

Inspecter les cables électroniques et connecteurs pour
identifier tout dommage et les remplacer si nécessaire
Attention ! Ne pas utiliser d’outils motorisés lors

de I'installation (tournevis pneumatique etc.)

Démontage du ressort pneumatique
arriére

* Avant d’entamer le travail, vérifier la date
d’assemblage et d’expiration, ainsi que la
longueur maximale des nouveaux ressorts
pneumatiques

 \Vérifiez également I’état des nouvelles
suspensions pneumatiques, elles ne
doivent étre ni pliées ni tordues. La
longueur maximale de 300 mm, mesurée
entre le centre du boulon de fixation
inférieur et la surface de fixation supé-
rieure, ne doit pas étre dépassée.

Si I'un des points ci-dessus n’est pas

satisfait, ne pas installer les suspensions

pneumatiques !

+ Déterminer la hauteur du véhicule (position
KO), mesurée entre le centre du moyeu des
roues et la surface inférieure de l'aile avant.
Ceci est possible uniquement si les ressorts
pneumatiques ne sont pas endommageés. Si
nécessaire, demander la hauteur standard
de la série au fabricant du véhicule

ATTENTION ! La purge des ressorts pneuma-
tiques se fait en plusieurs étapes.

 Suivre les spécifications du fabricant du
véhicule !

» Soulever le véhicule jusqu’a ce que les
roues ne touchent plus terre et purger les
ressorts pneumatiques en utilisant le
dispositif de diagnostic

ATTENTION air comprimé ! Ouvrir avec

précaution la conduite de pression sur le

répartiteur de pression d’air @ jusqu’a
entendre I'air s’échapper, puis attendre que
la pression soit retombée.

+ Démonter completement la conduite de
pression du répartiteur de pression d’air @,
puis purger complétement le ressort pneuma-
tique en utilisant le dispositif de diagnostic.
Obturer ensuite la conduite de pression



Ne pas plier, tordre ou écraser la conduite de
pression.

» Couper le contact. Toujours retirer la clé de
contact tout en travaillant sur les ressorts
pneumatiques

* Retirer les roues concernées

+ Débrancher le connecteur @ du cable
électronique du le ressort pneumatique

+ Déposer la fixation du ressort de I'air @ et
la biellette @ (@) n’est pas nécessaire
dans le cas des suspensions pneuma-
tiques a vase d’expansion)

+ A raide d’un outil approprié, appuyer sur
le ressort pneumatique pour I’éloigner de
la caisse du véhicule

» Démonter complétement la conduite d’air
du ressort pneumatique et I'obturer

Ne pas plier, tordre ou écraser la conduite de
pression.

* Retirer le ressort pneumatique

Attention ! Pour les véhicules avec suspen-
sions pneumatiques et vase d’expansion
uniquement :

Dans le cas de ces véhicules, I’essieu arriere
doit tre démonté pour échanger les suspen-
sions pneumatiques.

La conduite de tuyau entre la suspension
pneumatique et le vase d’expansion ne doit
pas étre démontée !

Observez toujours les instructions du
fabricant du véhicule !

* Démontez I'essieu arriere selon les
instructions du fabricant du véhicule et
abaissez-le ensuite avec un outil adapté.

» Desserrez les vis de fixation du vase
d’expansion et retirez les suspensions
pneumatiques.

Installation du ressort pneumatique
arriére

* Linstallation s’effectue dans I'ordre inverse
de celui du démontage

» Les boulons et écrous autobloquants
doivent étre remplacés conformément aux
spécifications du fabricant du véhicule, et
tous les couples de serrage doivent étre
respectés

* Retirer la vis de blocage du nouveau
ressort pneumatique, puis retirer la bague
coupante en extrayant la fixation insérée
au centre

* Retirer I'ancienne bague coupante et la vis
de blocage de la conduite sous pression
du véhicule

* Installer la nouvelle vis de blocage et la
nouvelle bague coupante

* Veiller au bon alignement de la bague
coupante (le cone est orienté vers la
conduite de pression)




N’abaissez jamais le véhicule de la

plateforme de levage avec un module de
suspension pneumatique dépressurisé !

Remplacer le clip de retenue

Installez la conduite de pression et le cable
électronique sur la nouvelle suspension a
air. Installez la suspension a air sur le bras
de contrble transversal inférieur et serrez
légerement la fixation inférieure

Installer la conduite de pression sur le bloc
de répartition

Raccorder I'appareil de diagnostic et établir
la communication. Attention ! Le remplis-
sage des ressorts pneumatiques se fait en
plusieurs étapes ! Dans la premiére étape,
remplir le ressort pneumatique en suivant
les spécifications du fabricant du véhicule

Lors du remplissage, veiller au bon
alignement du ressort pneumatique avec le
clip de retenue

Retirer le couvercle du bras de controle
transversal

Soulever la suspension jusqu’a atteindre la
hauteur du véhicule initialement mesurée
(position KO), puis placer le dispositif
d’aide au montage en place

« Aligner le ressort pneumatique paralléle-

ment a "amortisseur, puis fixer fermement
I’écrou de fixation du ressort pneumatique
sur le bras de contr6le transversal

* Retirer le dispositif d’aide au montage,
puis installer la biellette (uniquement pour
les véhicules sans vase d’expansion)

» Remplir le ressort pneumatique en utilisant
le dispositif de diagnostic et en suivant les
spécifications du fabricant du véhicule

* Inspecter les raccords de la conduite de
pression pour vérifier I'labsence de fuite. Il
est important que I'étanchéité de I'en-
semble du systéme puisse étre garantie

+ A l'aide de la plateforme de levage,
abaisser le véhicule au niveau précédem-
ment mesuré ou a la hauteur standard de
la série.

NE PAS ABAISSER COMPLETEMENT !

» Démarrer le moteur et le laisser tourner
pendant au moins deux minutes

+ S’assurer que les ressorts pneumatiques
sont correctement remplis, avant d’abais-
ser complétement le véhicule de la
plateforme de levage

 Serrer les raccords vissés dans les paliers
dans leur position de sortie d’usine
(position KO) selon les instructions du
fabricant

 Sinécessaire, régler de nouveau la
hauteur du véhicule

+ Toujours aligner les essieux par rapport
aux éléments de suspension

Remarque : BILSTEIN ne peut étre tenu responsable des dégats infligés aux
véhicules ou aux piéces si les remplacements n’ont pas été effectués
correctement. Tout type de modification apportée aux ressorts
pneumatiques annule la garantie !






OAHI'IEZ ZYNAP-
MOAOINHZHzZ.

levikég utrodEiSeIg:

* Mnv atmoBnkeleTe TIG HOVADES avAPTNONG agpa
BILSTEIN kdtw até Toug —15 °C ) dvw Twv +50 °C

* AvTIKaBIOTATE TTAVTA TIG HOVADES AVAPTNONG aépa
BILSTEIN o€ Ceuyn (ava agova)

« Kartd tTnv avrikatdotaon Twv Jovadwy avaptnong
aépa, gival aTTopaiTNTO VO XPNOIYOTIOIEITE TA
epyaAeia kal Tov eEOTTAICUG TOU KATAOKEUAQOTN) TOU
OXNMOTOG Kal va €xeTE Padi oag KAatolo dAAo dTouo
yia Bonbeia

« Katda mnv epyacia, 6a pétmel va @opdTe TTavTa
KOTAAANAO TTPOCWTTIKG TTPOCTATEUTIKO EEOTTAICUO
(1T.X. YUGAIG ao@aAgiag, yavTia)

* AvaonkwaoTe TO OXNUa XPNOIKOTIOIWVTAG TO ONUEIa
oTNPIENG TNG TTAATPOPPAG avUWwang TTou KaBopilel
0 KOTOOKEUOOTAG

* [Mpoooyn! Kivduvog BavaTtou atrd oAicBnon Tou
oxAuarog

* OAOKANPN N avaptnon TTPETTEN va eAEyXOEei
TIPOCEKTIKA yIa CNUIES

* O1 pyovddeg avapTnong aépa Ba TTPETTEN va avTIKOBi-
OTAVTAl JOVO OTTO EKTTAIOEUNEVO KOl EEEIDIKEUPEVO
TIPOCWTTIKG, O€ €I0IKO OUVEPYEIO

AloBdaoTe TTPOOEKTIKA TIG 0dnYieg AUTEG, TIPIV KAl
Katé TN SIGPKEIA TNG EPYATIiag OUVAPUOAGYNONG Kal
akoAouBnaTte atmmapéykAita Tn diadikacia Twv
BnudTtwv epyaciag

Mpoooxn! Eav n petaokeur dievepynOei e aTroKAi-
OE€IG ] EKTOG TNG TTPORAETTOMEVNG akoAoubiag,
MTTOPEI Va TTPoKANBOoUV {NUIEG OTO GXNUA KAl OTA
ehatnpia aépog!

MNa Ta BrpaTa epyaciag mou dev TTEPIYPAPOVTaI
AETTTOPEPWG, TNPNOTE TIG TTPOdIAYPAPES TOU KOTA-
OKEUQOTH TOU OXNMAaTog (TT.X. GUVAPUOAGYNON
TPOXWV K.ATT.)

MoTé unv KateRadete T0 OXNUA ATTO TNV TTAATQOPUA
aviywong JYE Pia atrooupTrieopévn povada avapTn-
ong agpa.

EmBewpnoTe Ta NAEKTPOVIKE KOAWDIA KAl TOUG
OUVOETNPEG YIa {NUIG Kal avTIKATAOTACTE OTTOU
artaiTeiTal

Mpoooxn! Mnv XpNOIKOTTOIEITE NAEKTPIKA EpYOAEia
KOTA TN eyKaTdoTaon (agPOKATOARIOO K.ATT.)

ATtTooUVOpPHOAGYNON TOU OTTi-
oBiou eAaTnpiou aépa

* [Mpiv EekIVAOETE TNV €pyacia, TTIOEwW-
PAOTE TO CUCXETIONO, TNV NUEPOUNVia
AAENG Kal TO PEYIOTO PAKOG TWV VEWV
ehatnpiwv aépa

« EAéy&re emmiong Tnv katdoTtaon Twv

VEWV eAOTNPIWV AEPOG, BEV ETTITPETTETAI

va TTapouciadouv KAPWn rp cucTpoor).
Aev emTPETTETAI N UTTEPPOCT TOU

MéyioTou prkoug Twv 300 mm, pyeTpou-

MEVO aTTO TO KEVTPO TOU KATW UTTOUAO-
VIOU OTEPEWONG WG TNV ETTAVW
ETMPAVEIQ OTEPEWONG.

Edv dev mAnpeital éva amréd Ta ava@ep- » [MpoadiopioTe TO UYPOG TOU OXMUATOG
0évTa onueia, dev EMITPETETAI VA (6¢éon KO), yetpwvTag atréd 1o HECO TNG
eykaBioTavral Ta eAatipia aépog! TTAAUVNG TOU TPOXOU €w¢ TNV KATW



dKkpn Tou PTTPOaTIVOU @TEPOU. AUTO
givar duvatd pévo epoécov Ta eAaTApPIa
agpa dev £xouv KataaTpagei. Eav
atraiTeiTal, {nNTroTe TTANPOYOPIES
OXETIKA PE TO oUVNOEG UWOG TNG OEIPAG
atrd TOV KOTOOKEUAOTH TOU OXANATOG

MPOZOXH! H e§aépwon Twv eAatnpi-

WV 0P TTPAYHOTOTTOIEITOI € TTOAAG

pAuaTa.

* AKoAouBnaTe TIG TTPOdIAYPAPEG TOU
KOATAOKEUOOTH TOU OXfHaTOog!

* AvuywaoTe To OXnua €wg OToU Ol TPOXOi
va KpépovTal eEAeUBepa Kal EEAEPLIOTE
Ta AATAPIA AEPA XPNOIPOTIOIWVTOG TN
OlayVWOTIKA OUOKEUN

MPOZXOXH, emeocuévog aépag!

ZeRIBWOTE TTPOOEKTIKA TN CWARVWON

TTieong oTov Siavopéa Trieong aépa @),

£wW¢ OTOU OKOUOETE EvaV X0 EKPONG

aéPOG KAl TTEPIPEVETE, EWG OTOU £XEI

ECEI N EVATTOPEVOUC A TTiECN.

* AtmoouvappoAloynoTe TEAEIWGS TN
owAnRvwan Trieong atd Tov diavopéa
mieong aépa @ Kail, oTn oUVEXEIQ,
eCagpwaoTe TEAEIWG TO EAATAPIO aEpa
XPNOIMOTIOIWVTAG TN dIAYVWOTIKN
ouoKeun. ‘ETTeIma, oTeyavoTroinoTe T
OCwANvVwWonN TTieong

Mn Avyilete, cuoTpé@eTe ] CUVBAIReTE
TN CWARVWON TTiEoNG.

* AmevepyotroifoTe TNV ava@Aeén. Otav
EPYAleaTe O€ AATHPIO AEPA, APAIPEITE
TTAVTa TO KAEIDI avApAEEng

* A@aipéoTe TOUG AVTIOTOIXOUG TPOXOUG

« AmoouvoéoTe To BUCUO @ Tou nAe-
KTPOVIKOU KaAwdiou aTo EAATAPIO aEpa

* A@aipéaTe TN OTEPEWON TOU EAATNPIOU
aépa @ kai Tn ouvdeTIKn pdRdo @ (O
TTOPAAEITTETAI OE TTEPITITWON EAATNPIOU
agpog Pe doxelo dIAOTOANG)

» XpnolgotrolwvTag éva KatdAAnAo
epyaAeio, aTTOUAKPUVETE TO EAATHPIO
agpa atod 10 KATW PEPOG TOU OXUATOG

* AtroocuvapuoAoynoTe TTAHPWG TN
owAfvwaon TTieong atod 1o €AATRPIO
agépa Kal OTEYAVOTTOINOTE TN

Mn Auyilete, ouoTpé@eTe  CUVOAIBETE
TN CWARVWON TriEONG.

* AgpaipéoTe TO EAATHPIO AEpa
Mpoocoxni! Mévo yia oxAuaTa JE
eAatnplo aépog Kal doxeio S1Ia0TOAAG:
>€ QUTA Ta OXAMATO TTPETTEL, VIO TNV
avTikatdoTaon Twv eAaTnPiwy a€pog, va
atrocuvappoAoyeital o otmioBiog afovag
TOU OXUATOG.

H d014Tagn Tou eAaoTIKOU CWAAVA PETAED
TOU eAaTnpiou a€pog Kal Tou doxeiou
OIa0TOAAG eV TTPETTEI VA ATTOOUVAPHUOAO-
yeitai!

Na Tnpeite TavTa TIg 0dnYyigg TOU
KOTOOKEUAOTH TOU OXfpaTog!

* AtroouvappoAoyeioTe CUPNQWVA PE TIG
0dnyieg TOU KATAOKEUAOTH TOU OXMUa-
TOG TOV OTTIoBI0 AEova Kal ev ouvexeia
XOUNAWOTE TOV PE TO KATAAANAO
epyaAeio

* =Zgf1dworTe TIG Bideg OTEPEWONG TWV
doxeiwv BIAOTOARG KAl aQaIPEDTE TA
ehatipia aépog!



EykardoTtaon Tou otrioBiou
eharnpiou aépa

* H egykatdoTaon TTPAYUATOTTOIEITAI JE
avTioTpo®n oEIPd, avaAoyn PE TNV
agaipeon

* Ta pytmouAdvia Kal Ta autac@aAi{opeva
Tagiuddia TpéTTel va avTikadioTavral
OUPQWVA PE TIG TTPOBIAYPAPES TOU
KOTAOKEUQOTH) TOU OXAMATOG KOl TTPETTEI
va TnpouUvTal OAEG Ol POTTEG TUCPIENG

* AgaipéaTe Tn Bida ag@AAIong GToO VEO
eAATAPIO aépa Kal aQaipéTTE TOV
OaKTUAIO IATUNONG TPABWVTAG £EW TO
OThPIYMO TTOU €xel el0axBei oTn Yéon

* AgaipéaTe Tov TTaAIO SAKTUAIO SIGTUN-
ong kai TN Bida ag@daAiong aTrd Tn
CWANVWON TTiEONS O0TO OXNKa

» EykaracTtioTe T véa Bida ac@dAiong
Kal Tov OaKTUAIO dIdTUNONG

* AwaTE TTPOCOXH OTN OWaTH uBUYPAp-
MIon Tou OakTUAiou SIATUNONG (Ta KwVi-
KA pEpN OTPAUPEVA TTPOG TN OCWAAVW-
on TTieong)

OudETTOTE VO XAPNAWVETE EVTEAWG TO
oxnua atmo Tn didragn aviywong ,
pE avapTnon a€Pog Xwpig Tricon!

*  AvTIKQTOOTHAOTE TO KAITT CUYKPATNONG

* EykaraoTtioTe TN cwAfvwon Trieong
KalI TO NAEKTPOVIKO KOAWDIO OTNn VEQ
avdaptnon aépa. Eiocdyete Tnv avdptn-
on aépa oTo KATW €yKAPOIO WaAidI Kal
oQigTe eEAa@pwg TNV KATW didTagn
oTEPEWONG

EykataoTtAoTe TN CWARvVwWwaon TTieong
OTO UTTAOK dlavouéa

>uvdEaTe TN dlIayVWaTIKA JovAada Kal
onuioupynaoTe auvdeon. Mpoooxn!
Ymrépyxouv TTOAAG BrApaTa yia Tnv
TTAf)pwan Tou eAartnpiou aépal MepioTe
TO EAATAPIO Qépa OTO TTPWTO BrNA,
oUPeWVA PE TIG TTPOBIAYPAPES TOU
KOTOOKEUAOTH TOU OXAMATOG

Katd tnv TAApwaon, dwaoTe TTpoooxn
TN CWOTH €UBUYPAUMION TOU EAATNPI-
0OU 0€Pa OTO KAITT CUYKPATNONG

AQaipéoTe TO KAAUPPO OTO EYKAPOIO
WoAidl

2NKWOTE TV avapTnon oTo UYoGS ToU
OXAHOTOG TTOU PETPNONKE apXIKG (B€on
KO) kai TotroBeTRCTE TO BoRBNUa
OUVaPPOAGYNONG TTOU TTOPEXETAI OTAV
Kat&dAANAn B€on

» EuBuypappioTte 1o eAatrpIo agpa

TTAPAAANAQ pE TO QUOPTIOEP KAl OPIETE
TO TTAINAdI OTEPEWONG TOU EAATNPIOU
agpa OTo EYKAPOIO WAAIdI

* AgaipéaTe TO foriBnua cuvapuoAdyn-
ONG KAl EYKATOOTHOTE TN CUVOETIKN
paRdo (udvo o€ oxAUaTa PE EAATAPIO
a€POoG xwpig doxeio dIGTOANG)



epioTe TO EAATAPIO aépa PECw TNG
OIayVWOTIKIG GUOKEUNG, CUUPWVA UE
TIG TTPOdIAYPAPES TOU KATAOKEUADTH
TOU OXAUaTOG

EAEyETE TIG OUVOETEIC TNG CWANVWONG
Trieong yia diappon. MNMpétrel va diacea-
AieTal n oTeyavoTnTa OAOKANPOU ToU
OUCTANATOG

XPNOIYOTTOIWVTAG TNV TTAATQOPUA
aviywong, XaunAwaoTe To OXNUa oTo
TTPONYOUNEVWG HETPOUUEVO ETTITTEDO 1
0TO 0UVNBEeg UWoG TNG OEIPAG.

MH XAMHAQZETE ENTEAQZ!
ZEKIVAOTE TOV KIVNTAPA KAl TTEPIPEVETE
TOUAGXIOTOV BUO AETTTA

BeBaiwbeite 611 Ta eAaTApIa aépa EXouv
VEMiIOEl CWOTH, TTPOTOU XOUNAWOETE
TeEAEIWG TO OXNUa ATrd TNV TTAATOPHO
aviywong

2TEPEWOTE TIG BIBWTEG CUVOETEIG TWV
£0pAVWYV OTNV EPYOCTACIAKN KATAOTA-
on (6éon KO), cupgwva e TIG 0dnyieg
TOU KOTOOKEUQOTA

Av gival atrapaitnTo, ETTAVATTPOCAPHO-
oTe TN pUBUIoN UYPOUG TOU OXHHATOG
Metd até 1n diegaywyr) Epyaciwy oTa
eCaptriuara TG avaptnong, eubuypay-
MiCeTe TTAVTA TOUG AEOVES

Znpeiwon: H BILSTEIN dev Ba @épel kapia eubuvn yia {nuIEg o€
oxApaTa Kal Ta €§apTAHATE Toug Adyw AavBaopévng avTikataoTaong.
OTroloudnroTe €idoug aAAayr oTa eAaTrpIa aépa Ba AKUPWVEL TNV
gyyunon!



PETUNJUK PEMASANGAN.

Informasi Umum

+ Jangan simpan modul suspensi udara BILSTEIN
di bawah suhu —15°C atau di atas +50°C

+ Selalu ganti modul suspensi udara BILSTEIN secara
berpasangan (per poros roda)

+ Saat mengganti modul suspensi udara, penting sekal
untuk menggunakan perkakas dan alat dari pabrikan
kendaraan, dan ada orang lain yang membantu Anda

* Alat pelindung diri yang sesuai (mis. kacamata
pengaman, sarung tangan) harus dikenakan setiap
saat melakukan pekerjaan

» Angkat kendaraan menggunakan titik pendukung
platform pengangkatan yang ditentukan oleh pabrikan
kendaraan

« Perhatian! Risiko kematian dari terselipnya kendaraan

+ Seluruh suspensi harus diperiksa dengan saksama
untuk menemukan kerusakan

* Hanya petugas yang terlatih dan berkualifikasi yang
dapat mengganti modul suspensi udara di bengkel
spesialis

Baca petunjuk ini dengan saksama sebelum dan
selama kerja perakitan dan ikuti tiap prosedur langkah
kerja dengan hati-hati

Perhatian! Penyimpangan dalam retrofit dan/atau tidak
mengikuti langkah yang ditentukan dapat boleh
menyebabkan kerosakan pada kenderaan dan spring
udaral!

Untuk langkah kerja yang tidak dijelaskan secara
mendetail, baca spesifikasi pabrikan kendaraan

(mis. perakitan ban, dsb.)

Jangan pernah menurunkan kendaraan dari platform
pengangkatan dengan modul suspensi udara tanpa
tekanan

Periksa kabel listrik dan sambungan untuk menemukan
kerusakan dan ganti jika perlu

Perhatian! Jangan gunakan perkakas berlistrik selama
pemasangan (obeng kompresor, dsb.)

Pelepasan pegas udara belakang

* Sebelum memulai pekerjaan, periksa
asosiasi, tanggal kedaluwarsa, dan
panjang maksimum pegas udara baru

* Periksa juga keadaan spring udara baharu,
ia tidak boleh melentur atau berpintal.
Panjang maksimum 300 mm, diukur dari
pusat baut penyangga bawah hingga
permukaan pemasangan atas, tidak boleh
melebihi ukuran tersebut.

(] Jika salah satu perkara tersebut tidak
dipenuhi, spring udara tidak boleh dipasang!

 Tentukan tinggi kendaraan (posisi K0),
yang diukur dari pusat hub roda ke ujung
bawah fender depan. Hal ini hanya dapat
dilakukan jika pegas udara tidak rusak.
Jika perlu, tanyakan tinggi standar seri dari
pabrikan kendaraan

PERHATIAN! Penggoresan pegas udara bisa
dilakukan dalam beberapa langkah.

* Lihat spesifikasi pabrikan kendaraan!

» Angkat kendaraan hingga rodanya
terangkat dan gores pegas udaradengan
perangkat diagnostik

PERHATIKAN udara bertekanan! Kendurkan
secara hati-hati pipa bertekanan di
distributor tekanan udara @ hingga Anda
mendengar suara udara yang keluar, dan
tunggu hingga tekanan yang tersisa turun
sepenuhnya.

+ Lepas pipa bertekanan sepenuhnya dari
distributor tekanan udara @ lalu gores
sepenuhnya pegas udara menggunakan
perangkat diagnostik. Lalu segel pipa
bertekanan



(] Jangan membengkokkan, memelintir, dan * Lepaskan pipa bertekanan sepenuhnya

menekan pipa bertekanan. dari pegas udara dan pasang segelnya
Jangan membengkokkan, memelintir, dan
menekan pipa bertekanan.

» Lepaskan pegas udara

Perhatian! Hanya untuk kenderaan dengan
spring udara dan tangki pengembangan:

Bagi kenderaan ini, gandar belakang mesti
dikeluarkan daripada kenderaan untuk
menukar spring udara.

Saluran hos antara spring udara dengan
tangki pengembangan tidak boleh
dikeluarkan!

« Matikan kendaraan. Selalu cabut kunci Sentiasa ambil perhatian terhadap garis
saat mengerjakan pegas udara panduan pengeluar kenderaan !

- Lepaskan roda terkait + Keluarkan gandar belakang mengikut garis

panduan pengeluar kenderaan dan

selepas itu turunkan gandar ini dengan

menggunakan peralatan yang sesuai

+ Lepas sambungan colokan @ kabel
elektronik di pegas udara

* Longgarkan skru pengetat tangki
pengembangan dan keluarkan spring
udara

Pemasangan pegas udara belakang

» Pemasangan dilakukan dengan urutan
terbalik dari proses pelepasan

 Baut dan mur swakunci harus diganti
sesuai dengan spesifikasi pabrikan
kendaraan, dan semua torsi pengencang
harus diperiksa

* Lepas sambungan pegas udara @ dan
batang kopling @ (@ tidak terpakai bagi
spring udara dengan tangki pengembangan)

 Lepaskan sekrup pengunci di pegas udara
baru dan lepas cutting ring dengan
menarik rumah yang dimasukkan di bagian
tengah

 Lepas cutting ring dan sekrup pengunci
lama dari pipa bertekanan di kendaraan

» Pasang sekrup pengunci dan cutting ring
baru

 Perhatikan penyejajaran cutting ring yang
benar (titik ujung kerucut menuju pipa
bertekanan)

* Menggunakan alat yang sesuai, tekan
pegas udara menjauhi bagian bawah bodi
kendaraan

Jangan sesekali turunkan kenderaan
daripada alat pengangkat sepenuhnya
dengan spring udara tanpa tekanan!




 Ganti klip penahan

TR

Pasang pipa bertekanan dan kabel
elektronik di suspensi udara baru.
Masukkan suspensi udara di lengan kontrol
melintang dan cukup sedikit kencangkan
pengencang bagian bawah

Pasang pipa bertekanan di blok distributor

Pasang unit diagnostik dan sambungkan
Perhatian! Ada beberapa langkah untuk
mengisi pegas udara! Isi pegas udara
pada langkah pertama sesuai dengan
spesifikasi pabrikan kendaraan

Saat mengisi, perhatikan penyejajaran
yang tepat antara pegas udara dengan klip
penahan

Lepas penutup lengan kontrol melintang.

Angkat suspensi ke tinggi kendaraan yang
diukur sebelumnya (posisi KO) dan
tempatkan alat bantu perakitan yang
tersedia di posisinya

+ Sejajarkan pegas udara paralel dengan

shock absorber dan kencangkan mur
pemasang pegas udara di lengan kontrol
melintang

* Lepas alat bantu perakitan dan pasang
poros roda (hanya untuk kenderaan
dengan spring udara tanpa tangki
pengembangan)

* |si pegas udara menggunakan perangkat
diagnostik sesuai dengan spesifikasi
pabrikan kendaraan

 Periksa sambungan pipa bertekanan untuk
menemukan adanya kebocoran. Penting
sekali untuk menjamin bahwa seluruh
sistem sudah rapat

» Menggunakan platform pengangkatan,
turunkan kendaraan ke tingkat yang diukur
sebelumnya diukur atau ke tinggi standar
seri.

JANGAN DITURUNKAN SEPENUHNYA!

» Nyalakan mesin dan biarkan berjalan
selama paling tidak dua menit

+ Pastikan pegas udara terisi dengan benar,
sebelum Anda menurunkan kendaraan
sepenuhnya dari platform pengangkatan

» Kencangkan sambungan sekrup pada
bantalan dalam keadaan konstruksi (posisi
KO) sesuai petunjuk pabrikan

+ Jika perlu, konfigurasi ulang regulasi tinggi
kendaraan

 Selalu sejajarkan poros setelah
mengerjakan bagian suspensi

Catatan: BILSTEIN tidak bertanggung jawab atas kerusakan terhadap
kendaraan serta bagian-bagiannya karena penggantian yang tidak sesuai.
Perubahan apa pun terhadap pegas udara akan membatalkan garansi!
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PETUNJUK PEMASANGAN.

Maklumat umum:

+ Jangan simpan modul ampaian udara BILSTEIN di
bawah —15°C atau melebihi +50°C

 Sentiasa gantikan modul ampaian udara BILSTEIN dalam
pasangan (mengikut gandar)

* Apabila menukarkan modul ampaian udara, adalah
imperative untuk menggunakan alat dan peralatan
pengilang kenderaan , dan anda mempunyai seseorang
yang bersama anda untuk membantu

* Peralatan perlindungan peribadi yang sesuai (cth cermin
mata keselamatan, sarung tangan) hendaklah sentiasa
dipakai semasa bekerja

* Angkat kenderaan menggunakan titik titik sokongan yang
ditentukan oleh pengilang kenderaan.

 Perhatian! Risiko kematian akibat daripada gelinciran
kenderaan

 Keseluruhan ampaian udara hendaklah diperiksa dengan
teliti bagi mengelak kerosakan

* Hanya kakitangan yang terlatih dan layak sahaja boleh
menggantikan modul ampaian udara dalam bengkel
pakar

Baca arahan-arahan ini dengan teliti sebelum dan
semasa kerja pemasangan serta ikut prosedur langkah-
langkah bekerja dengan betul

Perhatian! Penyimpangan dalam penaiktarafan dan/atau
tidak mengikut langkah-langkah seperti yang ditetapkan
boleh menyebabkan kerosakan pada kenderaan dan
spring udara!

Bagi langkah-langkah yang tidak dihuraikan dengan
terperinci, sila teliti spesifikasi pengilang kenderaan (cth.
pemasangan tayar, dll.)

Jangan sesekali merendahkan kenderaan daripada
platform angkat dengan modul ampaian udara
termampat

Periksa kabel dan penyambung elektronik untuk
mengelakkan kerosakan dan gantikan jika perlu
Perhatian! Jangan menggunakan alatan kuasa semasa
pemasangan (pemutar skru udara dll.)

Nyahpasang pegas udara bahagian
belakang

* Sebelum memulakan kerja, periksa
gabungan, tarikh luput dan panjang
maksimum pegas udara baharu

* Periksa juga keadaan spring udara baharu,
ia tidak boleh melentur atau berpintal.
Panjang maksimum 300 mm, diukur dari
pusat bolt penetapan rendah hingga
permukaan cagak atas, tidak boleh
dilebihi.

Jika salah satu perkara tersebut tidak

dipenuhi, spring udara tidak boleh dipasang!

» Tentukan ketinggian kenderaan (posisi-K0),

diukur dari pertengahan hub roda hingga
pinggir bawah bagi depra bahagian depan.
la hanya boleh dilakukan jika pegas udara
tidak rosak. Sekiranya diperlukan, tanya
ketinggian standard siri daripada pengilang
kenderaan

PERHATIAN! Pengeluaran pegas udara
dilakukan dalam pelbagai langkah.

Patuhi spesifikasi pengilang kenderaan!

Angkat kenderaan sehingga roda
tergantung dengan bebas dan
mengeluarkan pegas udara melalui peranti
diagnostik

PERHATIAN udara termampat! Hati-hati
melonggarkan talian tekanan pada pengedar
tekanan udara @ sehingga anda mendengar
bunyi udara yang dilepaskan dan tunggu
sehingga tekanan baki telah turun.

Tanggalkan talian tekanan sepenuhnya
daripada pengedar tekanan udara @ dan
kemudian keluarkan pegas udara



sepenuhnya dengan menggunakan alat » Tanggalkan sepenuhnya talian tekanan

diagnostik. Kemudian kedapkan talian daripada pegas udara dan kedapkannya
tekanan 1 Jangan membengkok, memintal atau
] Jangan membengkok, memintal atau ‘ memicit talian tekanan.
‘ memicit talian tekanan. - Keluarkan pegas udara
! Perhatian! Hanya untuk kenderaan dengan

spring udara dan tangki pengembangan:

Bagi kenderaan ini, gandar belakang mesti
dikeluarkan daripada kenderaan untuk
menukar spring udara.

Saluran hos antara spring udara dengan
tangki pengembangan tidak boleh
dikeluarkan!

Sentiasa ambil perhatian terhadap garis
panduan pengeluar kenderaan !

+ Keluarkan gandar belakang mengikut garis
panduan pengeluar kenderaan dan
selepas itu turunkan gandar ini dengan
menggunakan peralatan yang sesuai

. Putuskap sambungan palam @ bagi kabel - Longgarkan skru pengetat tangki
elektronik pada pegas udara pengembangan dan keluarkan spring

udara

» Matikan cucuhan. Sentiasa keluarkan kunci
pencucuh semasa bekerja di pegas udara

* Keluarkan roda masing-masing

Pemasangan pegas udara bahagian
belakang

» Pemasangan berlaku dalam aturan
songsang, seakan-akan sama seperti
penanggalan

 Bolt dan nat kunci diri mesti diganti
mengikut spesifikasi pengilang kenderaan
dan semua tork pengetatan harus

+ Keluarkan cagak pegas udara @ dan rod diperhatikan
ikat @ (@ tidak terpakai bagi spring udara « Keluarkan skru pengunci pada pegas
dengan tangki pengembanwgan) udara baharu dan keluarkan gelang
pemotong dengan menarik keluar
pendakap yang dipasang di tengah

* Keluarkan gelang pemotong dan skru

pengunci lama daripada talian tekanan
pada kenderaan

» Pasangkan skru pengunci dan gelang
pemotong baharu

 Berikan perhatian kepada penjajaran yang
betul bagi gelang pemotong (mata kon ke
arah talian tekanan)

* Menggunakan alat yang sesuai, tekan
pegas udara jauh daripada bawah
kenderaan




Jangan sesekali turunkan kenderaan

daripada alat pengangkat sepenuhnya
dengan spring udara tanpa tekanan!

+ Gantikan klip penahan

« Pasang talian tekanan dan kabel elektronik
pada ampaian udara baharu. Masukkan
ampaian udara di bahagian lengan
kawalan melintang belah bawah dan
ketatkan sedikit sahaja pengunci bahagian
bawah

+ Pasang talian tekanan pada blok pengedar

« Sambungkan unit diagnostik dan wujudkan
sambungan. Perhatian! Terdapat beberapa
langkah untuk mengisi pegas udara! Isikan
pegas udara dalam langkah pertama
mengikut spesifikasi pengilang kenderaan

+ Ketika mengisi, perhatikan penjajaran yang
betul pada pegas udara ke klip penahan

+ Keluarkan penutup lengan kawalan lintang.

» Angkat ampaian pada ketinggian
kenderaan yang diukur pada mulanya
(kedudukan KO0) dan letakkan bantuan
perhimpunan yang dibekalkan dalam
kedudukan

 Sejajarkan pegas udara selari dengan
penyerap kejutan dan menskrukan nat
cagak bagi pegas udara pada lengan
kawalan lintang

gnuan 0§10

al

» Tanggalkan bantuan pemasangan dan
pasangkan batang ikat (hanya untuk
kenderaan dengan spring udara tanpa
tangki pengembangan)

* |si pegas udara menggunakan peranti
diagnostik mengikut spesifikasi pengilang
kenderaan

 Periksa sambungan talian tekanan untuk
kebocoran. Adalah penting bahawa
keketatan bocor bagi keseluruhan sistem
dijamin

» Menggunakan platform angkat, turunkan
kenderaan ke tahap yang diukur
sebelumnya atau ketinggian standard siri.
JANGAN TURUNKAN SEPENUHNYA!

» Mulakan enjin dan biarkan ia berjalan
selama sekurang-kurangnya dua minit

 Pastikan bahawa pegas udara diisi dengan
betul sebelum anda menurunkan
kenderaan sepenuhnya daripada platform
angkat

* Ketatkan sambungan skru dalam galas
pada kedudukan pembinaan (kedudukan
KO) mengikut arahan pengilang

 Apabila perlu, konfigurasikan semula
peraturan ketinggian kenderaan

+ Sentiasa selaraskan gandar selepas
bekerja di bahagian ampaian

Catatan: BILSTEIN tidak bertanggungjawab ke atas kerosakan pada
kenderaan dan bahagiannya yang disebabkan oleh penggantian yang tidak
wajar. Sebarang jenis perubahan ke atas pegas udara akan mentaksahkan
jaminan tersebut!






INSTRUCOES DE MONTAGEM.

Avisos gerais:

« Nao armazene os mddulos de suspensao pneumatica
BILSTEIN abaixo de —15°C ou acima de +50°C

+ Substitua sempre os mddulos de suspensdo pneumatica
BILSTEIN aos pares (por eixo)

* Ao substituir os modulos de suspensao pneumatica,
¢é essencial que sejam usadas as ferramentas e 0
equipamento do fabricante e que tenha outra pessoa
disponivel para o ajudar

« Deve ser usado equipamento de protecdo pessoal
(p. ex., 6culos de protegao, luvas) durante o trabalho

* Levante o veiculo utilizando os pontos de suporte de
elevacao especificados pelo fabricante.

+ Atencao! Risco de vida devido a queda do veiculo

+ Toda a suspensao tem de ser devidamente verificada
quanto a danos

* Apenas pessoal qualificado e com formacao pode
substituir médulos de suspensao pneumatica numa
oficina especializada

Leia atentamente estas instrucdes antes e durante
o trabalho de montagem, e cumpra o procedimento
dos passos de trabalho

Atencao! Se a conversao for realizada de forma diferente
ou nao na sequéncia estipulada, podem ocorrer danos
no veiculo e nas molas pneumaticas!

Relativamente aos passos de trabalho que nao estao
detalhadamente descritos, tenha em atencao as
especificagoes do fabricante (p. ex., montagem das
rodas, etc.)

Nunca baixe o veiculo do dispositivo de elevacdo com
um madulo de suspensdo pneumatica despressurizado
Inspecione os cabos eletronicos e 0s conetores quanto
a danos e, se necessario, substitua os mesmos
Atencao! Nao utilize ferramentas elétricas durante

a instalacao (aparafusadora pneumatica, etc.)

Desmontagem da suspensao
pneumatica traseira

+ Antes de iniciar o trabalho, verifique a
associacao, a data de validade e o
comprimento maximo das novas suspen-
sdes pneumaticas

 \Verifique igualmente o estado das novas
molas pneumaticas. Estas ndao podem
estar dobradas ou torcidas. O comprimento
maximo de 300 mm, medido do centro do
parafuso de fixacao inferior até a superficie
superior de montagem, nao pode ser
excedido.

Se um dos pontos indicados nao for cumpri-

do, as molas pneumaticas nao podem ser

montadas!

+ Determine a altura do veiculo (posicdo K0),
medida entre o centro da cuba darodae a
extremidade inferior do para-choques
dianteiro. Isto s6 é possivel se as suspen-
sdes pneumaticas nao estiverem danifica-
das. Se necessario, pergunte ao fabricante
do veiculo qual é a altura padrdo da série

ATENCAO! A purga das suspensdes pneu-

maticas é feita em varios passos.

» Preste atencao as especificacdes do
fabricante do veiculo!

* Levante o veiculo até as rodas estarem
completamente no ar e purgue as suspen-
sdes pneumaticas usando o dispositivo de
diagnostico

ATENCAO ar comprimido! Desaperte cuida-

dosamente o distribuidor da linha de pressao

@ até ouvir o som do ar a sair e aguarde até

que a pressao residual tenha desaparecido.

* Desmonte completamente a linha de pressao
do distribuidor da linha de pressao @ e
depois purgue completamente a suspensao
pneumatica usando o dispositivo de diagnds-
tico. Depois, vede a linha de pressao




(] Nao dobre, ndo torca, nem esmague a linha » Desmonte completamente a linha de
de pressao. pressao na suspensao pneumatica e sele
a mesma
Nao dobre, ndo torca, nem esmague a linha
de pressao.

* Remova a suspensao pneumatica

Atencao! Apenas para veiculos com mola
pneumatica e reservatdrio de compensacao:

Nestes veiculos, é necessario desmontar o
eixo traseiro do veiculo para substituir as
molas pneumaticas.

A mangueira entre a mola pneumatica e o
reservatorio de compensacao nao pode ser

+ Desligue a ignicao. Remova sempre a
desmontadal!

chave da ignicao quando estiver a traba-

lhar em suspensdes pneumaticas Respeite sempre as especificacbes do

fabricante do veiculo!

* Remova as respetivas rodas
+ Segundo as especificacdes do fabricante

do veiculo, desmonte o eixo traseiro e
baixe-o0 em seguida com uma ferramenta
adequada

» Desperte os parafusos de fixagao do

reservatorio de compensacao e retire as
molas pneumaticas

« Desligue a ficha @ do cabo elétrico na
suspensdo pneumatica

Montagem da suspensao pneumati-
ca traseira

* Ainstalacao ocorre por ordem inversa,
analoga a remocao

+ Os parafusos e as porcas autoblocantes
tém de ser substituidos de acordo com as
especificacdes do fabricante do veiculo e
todos os binarios de aperto tém de ser
observados

* Remova a fixagao da suspensao pneumati-
ca @ e a barra de tracdo @ (@ suprimido
em molas pneumaticas com reservatorio
de compensacao)

» Remova o parafuso de fixacdo na nova
suspensao pneumatica e remova o anel de
corte puxando o suporte inserido no centro

» Remova o anel de corte antigo e o parafu-
so de fixacao da linha de pressao no veicu-
lo

* Instale o novo parafuso de fixagdo e o anel
de corte

 Preste atencao ao alinhamento correto do
anel de corte (os parafusos conicos

. - - apontam na direcdo da linha de pressao)
* Pressione a suspensdo pneumatica para

longe da carrogaria do veiculo usando uma
ferramenta adequada




O veiculo nunca deve ser descido do

dispositivo de elevagao com a suspen-
sao pneumatica despressurizada!

Substitua o clipe de retencéo

T

Instale a linha de pressao e o cabo
eletrdnico na nova suspensao pneumatica.
Insira a suspensao pneumatica no brago
de controlo transversal inferior e aperte
apenas suavemente a fixagao inferior

Instale a linha de pressao no bloco
distribuidor

Ligue a unidade de diagnostico e estabele-
ca uma ligacao. Atencao! Existem varios
passos para encher a suspensao pneuma-
tical Encha a suspensao pneumatica no
primeiro passo, conforme as especifica-
coes do fabricante do veiculo

Durante o enchimento, preste atencdo ao
alinhamento correto da suspensao
pneumatica relativamente ao clipe de
retencao

Remova a cobertura do braco de controlo
transversal

Levante a suspensao até a altura do
veiculo inicialmente medida (posicdo KO) e
coloque o auxiliar de montagem fornecido
em posicao

+ Alinhe a suspensao pneumatica paralela-

mente ao amortecedor e aperte firmemente
a porca de fixacao da suspensao pneumati-
ca no bracgo de controlo transversal

» Remova o auxiliar de montagem e instale a
barra de tracao (apenas em veiculos com
molas pneumaticas sem reservatério de
compensacao)

» Encha a suspensdo pneumatica usando o
dispositivo de diagnostico de acordo com
as especificacdes do fabricante do veiculo

* Inspecione as conexdes da linha de
pressao para verificar se existem fugas. E
essencial que seja garantida a estanquei-
dade de todo o sistema

+ Utilizando a plataforma de elevacao, baixe
0 veiculo para o nivel anteriormente
medido ou para a altura padrao da série.
NAO BAIXAR COMPLETAMENTE!

* Ligue o motor e deixe-0 a trabalhar
durante, no minimo, dois minutos

 Certifique-se de que as suspensodes
pneumaticas estao corretamente cheias
antes de baixar completamente o veiculo
da plataforma de elevagao

 Aperte os parafusos nos rolamentos na
posicao de repouso (posicao KO) de
acordo com as instrucdes do fabricante.

* Quando necessario, reconfigure a regula-
¢ao da altura do veiculo

 Alinhe sempre os eixos depois de trabalhar
em pecas de suspensao

Nota: A BILSTEIN ndo se responsabiliza por danos no veiculo e respetivas
pegas causados por uma substituigdo incorreta. Qualquer tipo de alteracdo
nas suspensodes pneumaticas terd como resultado a anulagao da garantia!






INSTRUKCJA MONTAZU.

Informacje ogélne:

* Nie nalezy przechowywa¢ modutow zawieszenia pneuma-
tycznego BILSTEIN w temperaturze ponizej —15°C ani
powyzej +50°C

* Moduty zawieszenia pneumatycznego BILSTEIN nalezy
zawsze wymienia¢ parami (na o$)

* Podczas wymiany modutéw pneumatycznych konieczne
jest, aby uzywaé narzedzi i wyposazenia producenta
pojazdu, a takze mie¢ do pomocy drugg osobe

* Podczas pracy konieczne jest korzystanie z odpowiednich
Srodkow ochrony osobistej (np. okularéw ochronnych,
rekawic)

* Do podnoszenia pojazdu nalezy uzywac tylko punktow
na podnosniku okreslonych przez producenta pojazdu

* Uwaga! W przypadku zeslizgniecia sie pojazdu istnieje
zagrozenie zycia

+ Caly uktad zawieszenia nalezy sprawdzi¢ pod katem
uszkodzen

Moduty zawieszenia pneumatycznego moze wymieniac
tylko przeszkolony i wykwalifikowany personel w specjali-
stycznym warsztacie

Przed przystgpieniem do prac montazowych oraz w ich
trakcie nalezy doktadnie zapoznac sie z niniejszg instruk-
cjg i bezwzglednie stosowac sie do opisanych czynnosci
Uwaga! Zmiany modernizacyjne i/lub nieprzestrzeganie
opisanych czynnosci moze zakonczy¢ sie uszkodzeniem
pojazdu i modutu zawieszenia pneumatycznego!

W przypadku czynnosci nieopisanych szczegdtowo
nalezy przestrzegac specyfikacji producenta pojazdu
(np. montaz kot)

Nigdy nie opuszczac pojazdu z podestu, jesli cisnienie
w module zawieszenia pneumatycznego nie ma odpo-
wiedniej wartosci

Sprawdzi¢ przewody elektryczne oraz ztacza pod katem
uszkodzen i wymienic je w razie potrzeby

Uwaga! Podczas instalacji nie wolno uzywac elektronarze-
dzi (wkretaka pneumatycznego itd.)

Demontaz modutu pneumatycznego
tylnego zawieszenia

* Przed przystgpieniem do pracy sprawdzi¢
dopasowanie, date przydatnosci do eksplo-
atacji i maksymalng dtugos¢ nowych
modutdéw zawieszenia pneumatycznego

+ Sprawdzi¢ rowniez stan nowych modutow
zawieszenia pneumatycznego, nie mogq byc
one ani odgiete, ani skrecone. Nie wolno
przekracza¢ maksymalnej dtugosci 300 mm,
mierzagc od srodka dolnej Sruby mocujgcej
do gdrnej powierzchni montazowej

Jesli ktorys z powyzszych punktow nie

zostanie spetniony, nie wolno instalowaé

modutéw zawieszenia pneumatycznego!

+ Okresli¢ wysokos$¢ pojazdu (pozycja KO0),
mierzgc od piasty kota do dolnej krawedzi
przedniego btotnika. Jest to mozliwe
wytgcznie wtedy, gdy moduty zawieszenia
pneumatycznego nie sg uszkodzone. W
razie potrzeby od producenta pojazdu
nalezy uzyskac informacje o standardowe;j
wysokosci seryjnej

UWAGA! Odpowietrzanie modutéw zawiesze-

nia pneumatycznego odbywa sie w kilku

krokach.

+ Zwrdci¢ uwage na specyfikacje producenta!

» Podnies¢ pojazd, tak aby kofa nie dotykaty
podtoza, a nastepnie odpowietrzy¢

* moduly zawieszenia pneumatycznego za
pomoca urzadzenia diagnostycznego

UWAGA - sprezone powietrze! Ostroznie
poluzowac przewdd ci$nieniowy na dystrybu-
torze sprezonego powietrza @), az bedzie
stychac odgtos uchodzenia powietrza, a
nastepnie poczekac na usunigcie catego
cisnienia resztkowego.

 Zdjac catkowicie przewdd cisnieniowy z
dystrybutora sprezonego powietrza @), a




nastepnie catkowicie odpowietrzy¢ modut
zawieszenia pneumatycznego za pomocg
urzgdzenia diagnostycznego. Nastepnie
zaslepic przewdd cisnieniowy

Nie odginad¢, nie skrecac ani nie Sciskac
przewodu ci$nieniowego.

» Wytgczy¢ zapton. Na czas pracy przy modu-
tach zawieszenia pneumatycznego nalezy
wyjac kluczyk

* Zdjg¢ odpowiednie kota

+ Qdfgczy¢ zgcze wiykowe @ przewodu
elektronicznego modutu zawieszenia
pneumatycznego

» Zdjac¢ instalacje modutu zawieszenia
pneumatycznego @ i drazek kierowniczy
O (@ nie dotyczy modutu zawieszenia
pneumatycznego ze zbiornikiem kom-
pensacyjnym)

* Odpowiednim narzedziem wycisngé modut
zawieszenia pneumatycznego z podwozia
pojazdu

+ Catkowicie odtgczy¢ przewod cisnieniowy

od modutu pneumatycznego i zaslepic go
Nie odginaé, nie skrecac ani nie Sciskac
przewodu ci$nieniowego.

» Zdjg¢ modut zawieszenia pneumatycznego

Uwaga! Tylko dla pojazdéw z modutem
zawieszenia pneumatycznego i zbiornikiem
kompensacyjnym:

W przypadku tych pojazdéw, w celu wymiany
modutu zawieszenia pneumatycznego, trzeba
zdemontowac tylng 0$ pojazdu.

Gietki przewdd pomiedzy modutem zawiesze-
nia pneumatycznego a zbiornikiem kompen-
sacyjnym nie moze zostac odtgczony!

Nalezy zawsze pamietac o wytycznych
producenta pojazdu!

» Zdemontowac tylng 0$ zgodnie z wytyczny-
mi producenta, a nastepnie opuscic jg za
pomoca odpowiedniego narzedzia.

* Odkreci¢ sruby mocujgce zbiornika
kompensacyjnego i zdjg¢ modut zawiesze-
nia pneumatycznego.

Montaz modutu pneumatycznego
tylnego zawieszenia

» Montaz odbywa sie w odwrotnej kolejnosci
niz wymontowanie

« Sruby i nakretki blokujace nalezy wymienié¢
zgodnie ze specyfikacjami producenta
pojazdu oraz nalezy przestrzegac wszyst-
kich wartosci momentu dokrecania

 Zdjac $Srube blokujacg nowego modutu
zawieszenia pneumatycznego i wymonto-
wac pierscien zacinajacy, wyciggajac
wspornik osadzony w $srodkowej czesci

» Wymontowac stary pierscien zacinajacy i
$rube blokujaca z przewodu cisnieniowego
pojazdu

» Whkreci¢ nowg Srube blokujgca i zamonto-
wac pierscien zacinajacy

» Zwrdci¢ uwage na prawidtowe ustawienie
pierscienia zacinajgcego (stozkowa czesc
musi by¢ skierowana w strone przewodu)



Nigdy nie opuszczac pojazdu na podno-
Sniku, jesli ciSnienie w module pneuma-
tycznym nie ma odpowiedniej wartosci!

Ponownie zatozy¢ element mocujacy

Zamontuj przewdd cisnieniowy i kabel
elektryczny na nowym module zawieszenia
pneumatycznego. Wsun modut zawieszenia
pneumatycznego w dolne poprzeczne
ramie sterujgce i jedynie lekko dokreé
dolne umocowanie

Zamontowac przewod ci$nieniowy na bloku
dystrybutora

Podiaczy¢ urzadzenie diagnostyczne i
nawigzac potgczenie z pojazdem. Uwaga!
Napetnianie modutu zawieszenia pneuma-
tycznego odbywa sie w kilku krokach!
Napetni¢ modut pneumatyczny w pierw-
szym kroku zgodnie ze specyfikacjami
producenta pojazdu

Podczas napetniania zwrdci¢ uwage na
prawidtowe wyréwnanie modutu zawieszenia
pneumatycznego z elementem mocujgcym

Wymontowac pokrywe wahacza poprzecz-
nego

Podnie$¢ zawieszenie na wstepnie zmierzong
wysokos$¢ pojazdu (pozycja KO) i umiescic¢ na
miejscu dostarczony przyrzad montazowy

+ Wyréwna¢ modut zawieszenia pneumatycz-
nego réwnolegle do amortyzatora i mocno
dokreci¢ nakretke mocujgcg modutu na
wahaczu poprzecznym

 Zdjac przyrzad montazowy i zatozy¢ drgzek
kierowniczy (tylko w przypadku pojazdow z
modutem zawieszenia pneumatycznego
bez zbiornika kompensacyjnego)

* Napeti¢ moduly zawieszenia pneumatycz-
nego za pomocg urzgdzenia diagnostycz-
nego zgodnie ze specyfikacjami producenta

* Sprawdzi¢, czy na przytgczach przewodu
ci$nieniowego nie ma zadnych przeciekow.
Bardzo istotne jest zagwarantowanie
szczelnosci catego uktadu

» Opuscic pojazd na podnosniku do wcze-
$niej zmierzonego poziomu lub do standar-
dowej wysokosci seryjnej. NIE NALEZY
0PUSZCZAC POJAZDU CALKOWICIE!

» Uruchomic pojazd i poczeka¢ co najmnigj
dwie minuty

* Upewnic sie, ze moduty zawieszenia
pneumatycznego sg prawidtowo napetnio-
ne przed catkowitym opuszczeniem pojazdu
z podnosnika

+ Dokrecic¢ pofgczenia Srubowe w tozyskach
w stanie ztozenia (pozycja KO) zgodnie z
instrukcjami producenta

» W razie potrzeby ponownie skonfigurowac
regulacje wysokos$ci pojazdu

* Po wymianie elementdw zawieszenia nalezy
zawsze ustawi¢ geometrie zawieszenia

Uwaga: firma BILSTEIN nie ponosi odpowiedzialnosci za uszkodzenie
pojazdu lub jego cze$ci z powodu nieprawidtowo przeprowadzonej wymiany.
Wszelkie modyfikacje modutéw zawieszenia pneumatycznego powoduja
uniewaznienie gwarancji!
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MHCTPYKLIMA
MO MOHTAXY.

O6wume ykasaHuA:

3anpeLyeHo XpaHUTb y3er NHeEBMOMNOABECKU
BILSTEIN npu Temnepatype Hmwke —15 °C nnn
Bbiwe +50 °C

Bcerga 3ameHsanTe y3nbl MTHEBMOMOABECKN
BILSTEIN napamwu (ans kaxgoro mocrta)

MNpwv 3ameHe y3roB NHEBMOMOABECKM OYeHb BaXKHO
MCMonb30BaTh A MOHTaXa MHCTPYMEHTLI 1 06opy-
[JOBaHVe Npou3BoanTenst aBTOMOOWIs U NpuBMe-
KaTb A MOMOLLM eLle OAHOro YerioBeka

Bo Bpems paboTbl He0Ox04MMO Bcerga UCrnonb30-
BaTb Noaxoasiime CpeacTea MHAMBUAYaNbHOM
3aWnTbl (HaNpUMep: 3alUTHBIE OYKK, NepYaTku)

[na nogbema aBTOMOOWMS UCMOMb3yNTE TOMbKO
TOYKM OMNOpbl NOABLEMHON NaTOpPMbl, YKasaHHbIe
npounsBoanTenemMm aBTomobuns

BHumaHKe! Puck cmepTernbHON TpaBMbl B Criydae
crnonsaHusa aBTomobuns.

Bcto nogBecky HeO0GX0AMMO MOMHOCTHI0 MPOBEPUTD
Ha Hanuyve NoBpexaeHwui
3ameHa y3roB NHEBMOMOABECKN MOXKET OCYLLEeCT-

BISATHCS TONbKO 06Y4YeHHbIM KBanMUUMPOBaHHbIM
nepcoHanom B crieumanma3vpoBaHHOW MacTePCKON

BHMMaTENbHO N3y4nTe 3TN MHCTPYKLMK Nepeq
MOHTaXXOM, 1 BO Bpemsi Hero 1 cobntogarite nocne-
[0BaTeNnbHOCTb 3TanoB paboThbl

BHumaHune! OTKNoHeHWs OT pekoMeHAaLumim Bo
BpeMs nepeobopynoBaHus n/unu HecobnogeHue
npegnMcaHHbIX WaroB MOryT NPUBECTU K MOBPEXAe-
HWUIO aBTOMOBUNS 1 MHEBMOMPYKUNH!

[ns atanoB paboThkl, y KOTOPbIX OTCYTCTBYET
nogpobHoe onucaHue, cnegyeT NpuaepXmBaTbCcs
PYKOBOACTB NPON3BOAUTENSt aBTOMOOMNA (Hanpu-
Mep, MOHTaX KONec U T. 4.)

Hwvkorga He onyckariTe aBTOMOOWIb C NOABEMHOM
nnaTtopMbl, eCrnv OTCYTCTBYET AaBIiEHNE B MHEB-
MaTU4ecKol peccope

MpoBepbTe 3MeKTPUYECKYH0 NPOBOAKY U KIeMMbl Ha
Hanuyve NoBpeXaeHun 1 Npu HeobXoAUMOCTH
3aMeHuTe UX

BHumaHme! 3anpeleHo ncnonb3oBaTb 3M1eKTPo-
WHCTPYMEHT BO BpEMSI MOHTaxa (MHEBMaTUYECKUi
LYpynoBepT U T. MN.)

[demMoHTax 3aaHen NnHeBMoOMNpYy-
XUHbI

+ [epen Hauyanom paGoTbl NpoBepkTe,
NoAXOOAT NN HOBbIE MHEBMOMPYXMHbI,
CPOK VX FOAHOCTMU Y MakCUMarbHyo
[NVHY HOBbIX MHEBMOMPYXXWH

* [MpoBepbTe COCTOSAHNE HOBbIX MHEBMO-
MPY>XWH: OHWN HE AOMKHbI ObITb COrHYThI
U ckpydeHbl.  MakcumarnbHas
anvHa 300 MM, namepeHHas oT LeHTpa
HWKHEro KpenexHoro 6onta Ao Bepx-
Hen MOHTa)XHOW NOBEPXHOCTU, He
[OIMKHA NpPeBbILLAThCS.

Ecnu oauH us nepevmncrieHHbIX Bbille
NMYHKTOB He cobniogeH, yCTaHOBKa
NMHEeBMOMNPY>XWH He ,qonycxaeTc;l!

* Onpegenute BbICOTY aBTOMOOWSA
(monoxeHune K-0), namepwms paccros-
HMe MeXxay LEeHTPOM CTynuLbl Korneca
N HUXKHEW KPOMKOI nepeaHero Kpbina.
OTO BO3MOXHO TOMbLKO B TOM Cry4ae,
€Cnv NHEBMOMPYXXMHbI HE NOBpeXae-
Hbl. Ecnn Heobxogmmo, 3anpocute
NMHopMaLMo O CTaHAapTHOW Ans
OaHHOW cepuun BbiCOTe Yy Npou3BoauTe-
ns aBTomMobumnA




BHUMAHUE! CtpaBnuBaHue Bo3gyxa
M3 NHeBMOMNPYXXWH BbINOJIHAETCS B
HECKONbKO 3TanoB.

« Cobntogante TpeboBaHus cneymduka-
LM NponsBoanTens aBTomoomns!

* MNogHuMKUTE aBTOMOOUINb 4O YPOBHS,
Korga koneca 6yayT Bucetb cBo60AHO,
rocne Yero cnyctute Bo3ayx 13
NMHEBMOMPY>XUH NOCPEACTBOM AMarHo-
CTUYECKOrO YCTPOICTBa

BHUMAHMUE! CxaTtbin Bo3gyx! OcTo-
POXHO OTKpbLIBaNTe HANOPHYIO NMUHUIO
Ha pacnpeaenuTerne AaBrieHUsl BO3-
ayxa @ [o Tex nop, Noka He yCrbIlWun-
Te 3BYK Bbixoasero Bo3ayxa. lNocne
3TOro NoAOXAMNTE, MOKa OCTaTo4HOe
AaBrieHue He ynagaeT NONHOCThLIO.

 [MOMHOCTBLIO CHUMUWTE HaropPHYH
NWHWIO C pacnpefenuTens AaBneHus
BO3ayxa, @ NOonHOCTLIO cnycTuTe
BO34YyX M3 MHEBMOMPYXMHbI C MOMO-
LI ANArHOCTUYECKOro YCTPOMCTBA.
nocrie 4 3atem repMeTu3npynTe
HanopHyo NUHUIO

3anpelueHo crubaTb, NnepekpyymBaThb
UMK CKUMaTb HaNnOPHYH JIMHUIO.

* BbikntounTe 3axuraHue. Bo Bpems
paboTbl C MHEBMOMpPYXXMHAMKN Bcerga
BblHUMaWTE KI0Y 3aXKUraHus U3 3amMka

* CHumute COOTBETCTBYHOLLME KOJleca

« OTtcoeauHuTe pasbem @ kabens
3MEKTPOHMKM Ha NMHEBMOTPYXUHE

* CHMMUTE KpenreHue MHEBMOMPYXUHbI
©® v nonepeyHyto pynesyto Tary @

* KMcnonb3ysa COOTBETCTBYHOLUUN UHCTPY-
MEHT, OTOXXMUTE MHEBMOMPYXXUHY OT
JHuLWa aBToMOOUNSA

* [NONHOCTLIO AEMOHTUPYNTE HAMOPHYHO
TIMHWIO C MHEBMONMPYKWHbI U NII0THO
3aKpouTe ee

3anpellieHo crubaTtb, NnepekpyumBaThb
WU CKUMaTb HanopHYH NIUHUIO.

* CHVMMUTE MHEBMOMPYXUHY

BHumaHue! Tonbko Ans asBTomoounen
C NHEBMOMNPYXXUHOW U pacluMpuTerb-
HbIM 6Ga4YKoM:

OJ151 3aMeHbl MHEBMOMPYXXUH B TakUX
aBTOMOOUNAX HEOOXOAMMO AEMOHTUPO-
BaTb 3aHUIA MOCT.

He oeMoHTMpoBaTh rmapaBivyeckui
LUNaHr Mexay NHEBMOMPYXXUHOW 1
pacwmpuTernbHbIM 6adkom!

CobnogaTtb TpeboBaHMA NponsBoaUu-
Tensa aBTomo6uns!

 BbINONHUTE AEMOHTaX 3aHero MocTa
cornacHo TpeboBaHVAM NpousBoauUTe-
n8; 3aTeM OMycTUTEe MOCT NPV NMOMOLLM
NoAXOAALLErO MHCTPYMEHTa

+ OcnabbTe BUMHTbLI KpeNnseHns paclmpu-
TenbHoro 6ayka U CHUMUTE MHEBMO-
NPY>XUHY

YctaHoBKa 3agHel NHeBMoOMNpy-
XWHbI

* YcTaHOBKa JOIMKHa OCYLLEeCTBMNATLCS
aHanornyHo LEMOHTaXYy, TOMbKO B
obpaTHom nocneaoBaTenbHOCTH



« BbonTbl 1 camocTonopsLmnecs ravku
HeobXxoaMMO 3aMeHSTb B COOTBET-
CTBMM CO crneundukalmen npomsso-
OuTenst aBToMoOWns, Npu 3TOM He-
obxoanmo cobniogaTb BCE MOMEHTbI
3aTSKKN

* Yganute CTONOPHbLIN BUHT HA HOBOW
MHEBMOIMPYXXMHE Y CHUMUTE BPE3HOEe
KOmnbLO, BbITSHYB KPOHLUTEWH, BCTaB-
NEHHbIV B cCepeauHy

* Yganute CTapoe Bpe3HOE KOJ1bLIO U

CTOI'IOprII7I BUHT C HaﬂOpHOVI JIMHNUN Ha

aBToMobune

* YcTaHoBUTE HOBbIE CTOI'IOprIVI BUHT U
Bpe3HOe KomnbLo

* BpesHoe KombLo lNpaBunb (CyxatoLwm-
€Cs TOYKM MO HanpaBreHnIo K Hamnop-
HOW NUHWN)

* [Mogkniounte gnarHocTn4eckoe

YCTPOWCTBO 1 obecneyste coeanHe-
Hue. BHumaHme! [Ina HanonHeHus
NMHEBMOMPY>XMHbI €CTb HECKOJTbKO
aTanos! 3anonHUTe BO3QyXOM NHEBMO-
MPY)XVMHY Ha NepBOM 3Tarne B COOTBET-
CTBMM CO crneundukaumen npomsBo-
auTens

Mpwv 3anonHeHun obecneysTe npa-
BUJIbHOE BblpaBHVBaHVE MHEBMOMpY-
XKMHbI C 32XNMOM

CHumnTe KPbILKY C nonepe4yHoro
pbidara

MogHMMWTE NofBeCKY Ha NepBOHa-
YarnbHO N3MEPEHHYH BbICOTY aBTOMO-
6uns (nonoxeHne KO) n yctaHoBuUTE
npunaraeMblil MOHTaXHbIN UHCTPYMEHT
B MONOXEHNe

Hu B Koem criyyae He onyckante
aBTOMOOUINb C NoOABbEMHOW NnaTtdop-
Mbl, ECM OTCYTCTBYET OABIEHNE B
nHeBmMaTu4eckon peccope!

* 3ameHuTe dmkcartop

* YcTaHOBUTE HaMOPHYHO NIUHKIO U
kabenb aNeKTPOHUKM Ha HOBYHO MHEB-
MonofABecky. BctaBsTe nHeBMOMNoaBe-
CKY B HVDKHUW NOMEpeYHbIn pblyar u
crnerka 3aTaHuUTe HWXKHee KpenneHune

* YCTaHOBMTE HaMOPHYHO NINHMIO Ha
pacnpegenuTenbHbIn 6ok

BbIpoBHANTE NHEBMOMPYXMHY nNapar-
nenbHOaMopTU3aTopy U HaAeXHoO
3aKpenuTe yCTaHOBOYHYIO ranky
MHEBMOMPY>KMHbI HA NOMePeYHOM
pblyare

CHUMUTE MOHTaXHbIN NHCTPYMEHT 1
yCTaHOBMTE MOMNEPEYHyI0 pyneByto
TAry (TOMbKO B aBTOMOBUISAX C MHEB-
MomMpyXuHamu 6e3 paclumpuTenbHOro
bauka)



* 3anonHvTe BO34YyXOM MHEBMOMPYXNHY
npun nomMmoLwn gnarHoCcTn4eckoro
YCTPOWCTBa B COOTBETCTBMM CO CMeL-
ndurkaumen Nnpon3BoanTens

 [lpoBepbTe repmMeTU4HOCTb coeanHe-
HUI HAMOPHON NUHUK. [lomkHa ObITb
rapaHTMpoBaHa repMeTUYHOCTb BCEW
CUCTEMBI

* Vcnonb3ys nogbemMHyo nnatgopmy,
onycTuTe aBToMobunb Ao npeasapu-
TenbHO N3MEPEHHOTO YPOBHSA Nnbo Ao
CTaHOapTHOW A48 AaHHOW CepUM BbICO-
Tbl. HE OMYCKAWUTE NOMHOCTbIO!

« 3aBeguTte ABuraTesb U Aante emy
nopaboTaTb He MeHee 2 MUHYT

* YbeouTechb, YTO MHEBMONMPY>KUHbI
NpaBusbHO 3aMnorHEHbI, NPeXae Yem
MOTHOCTBI OMYCTUTb aBTOMOOUIb C
noagbLeMHON nNnaTopMbl

¢ 3aTtaHnTe pe3bboBble COeAVHEHNs B
noaLUNMHUKAX A0 UCXOOHOrO COCTOSA-
HUS (NOnoXeHue BbITankMBaHus) B
COOTBETCTBUM C MHCTPYKLIMEN NPON3BO-
avTens

* [lpn HeoBxoaMMOCTU OTperynmpymTe
BbICOTY aBTOMObMNS

* [locne BbINONMHEHUSs pa60T Ha aetanax
noaBeckn Bcerga Heobxoanmo npons-
BOOUTb pasBali-CxXxoxaeHne

Mpumeuanue: Komnanus BILSTEIN He HeceT OTBETCTBEHHOCTb 3a
noBpexaeHne aBToMoBMNEN U UX YacTeil U3-3a HeHaanexatuen
3ameHbl. Jllo6oe nsMeHeHne MHeBMOMNPYXXWH NPUBELET K yTpaTe
rapaHTum!
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MONTAJ TALIMATI.

Genel uyarilar:

+ BILSTEIN havali stispansiyon modilint —15°C'nin
altindaki veya +50 °C'nin Gstlndeki sicakliklarda sakla-
mayin

 BILSTEIN havali stispansiyon moddllerini her zaman cift
olarak (aks bagsina) degistirin

+ Havali stispansiyon modullerini degistirirken arag
Ureticisinin aletlerinin ve ekipmaninin kullanilmasi ve
destek icin bir baska kisinin bulunmasi zorunludur.

* Calisirken her zaman uygun kisisel koruyucu ekipman
(6rn. koruyucu gozlukler, eldivenler) giyilmelidir

 Arac Ureticisinin belirledigi kaldirma platformu destek
noktalarindan araci kaldirin.

 Dikkat! Aracin kaymasina bagh 6lum riski

« TUm slspansiyonlar hasar acisindan titizlikle kontrol
edilmelidir

Yalnizca egitimli ve nitelikli personel havali sispansiyon
modullerini ézel bir atélyede degistirebilir

Montajdan 6nce veya montaj sirasinda bu talimatlari
dikkatli bir sekilde okuyun ve ¢alisma adimlarini dogru
sekilde izleyin

Dikkat! Glglendirmede sapma olmasi veya éngorilen
adimlarin sirasiyla takip edilmemesi aracta ve havali
suspansiyon modulinde hasara yol agabilir!

Ayrintili olarak aciklanmayan calisma adimlari icin arag
Ureticisinin talimatlarina bakin (6rn. tekerleklerin montaji,
vb.)

Hicbir zaman bir basingsiz havali siispansiyon moddliyle
kaldirma platformundan araci indirmeyin

Elektronik kablolarini ve konnektérlerini hasar agisindan
inceleyin ve gerekirse degistirin

Dikkat! Montaj sirasinda elektrikle calisan aletler (havali
tornavida vs.) kullanmayin

Arka suispansiyon kériaginiin
sokiilmesi

+ Calismaya baslamadan &nce yeni slispan-
siyon koruklerinin baglantisini, maksimum
uzunlugunu ve son kullanim tarihini kontrol
edin

+ Egilme ve blkilme olmamasi icin yeni
suspansiyon kéruklerinin de durumunu
kontrol edin. Alt sabitleme civatasinin
merkezinden Ust montaj yizeyine olan
300 mm'lik maksimum uzunluk asilmama-
hdir.

Yukaridaki hususlardan herhangi birinin
karsilanmamasi durumunda, siispansiyon
kiriikleri monte edilmemelidir!

 Tekerlek poyrasi merkezinden, 6n camurlu-
gun alt kenarina kadar 6lcilen arag
yUksekligini (KO pozisyonunu) belirleyin.
Bu, yalnizca stispansiyon korukleri hasar
gbérmemisse mumkinddr. Gerekirse arag
ureticisinden seri standart yiksekligi
ogrenin

DIKKAT! Siispansiyon kériiklerinin havasinin

alinmasi birka¢ adimdan olusur.

* Arac Ureticisinin talimatlarina uyun!

» Tekerlekler serbestce asili kalana kadar
araci kaldirnin ve ariza teshis cihazini
kullanarak stispansiyon koriklerinin
havasini alin

DIKKAT basincli hava! Hava cikis sesini
duyana kadar hava basing distribltdrindeki
@ basing hattini dikkatli bir sekilde gevsetin
ve kalan basin¢g tamamen diisene kadar
bekleyin.

* Hava basing distributérindeki @ basing
hattini sokin ve ardindan ariza teshis
cihazini kullanarak slispansiyon koéragundn
havasini tamamen alin. Ardindan basing
hattini sizdirmayacak sekilde kapatin




(] Basing hattini bilkmeyin, déndirmeyin veya
sikistirmayin.

+ Kontag! kapatin. Stspansiyon kérikleriyle
calisirken kontak anahtarini her zaman
cikarin

+ llgili tekerlekleri sokiin

+ Slspansiyon korigundeki elektronik
kablonun fis baglantisini @ sokin

* Suspansiyon kértgunin @ baglantisini ve
rot kolunu @ sokin (dengeleme kabi olan
havali yaylarda 4 yok)

* Uygun bir alet kullanarak, siispansiyon
korigunl bastirarak arag gévdesinin
altindan cikarin

 Slspansiyon koragundeki basing hattini
tamamen sokin ve sizdirmayacak sekilde
kapatin

Basing hattini biikkmeyin, déndirmeyin veya
sikistirmayin.

 Slspansiyon korGguni sékin
Dikkat! Sadece siispansiyon koriigii ve
genlesme tanki olan araclar igin:

Bu araclarda stispansiyon koriklerinin degisti-
rilmesi icin arka aks aragtan sokulmelidir.
Suspansiyon kérigu ile genlesme kabi
arasindaki hortum hatti sokilmemelidir!
Daima arag Ureticisinin talimatlarnini dikkate
alin!

» Arka aksi arag Ureticisinin talimatlarina
gore sokun ve ardindan uygun bir alet
kullanarak indirin

» Genlesme kabinin sabitleme civatalarini
¢6zUn ve stspansiyon koriklerini sokin

Arka siispansiyon kériigiiniin
montaji

* Montaj islemi, s6kme isleminin tam tersi
uygulanarak yapilir

+ Civatalar ve kendiliginden kilitlenen
somunlar, arag Ureticisinin talimatina
uygun olarak takilmalidir ve tim sikma
torku degerlerine uyulmalidir

* Yeni stspansiyon koérugu tzerindeki
kilitleme vidasini sokiin ve ortasina takili
braketi disariya dogru cekerek kesme
halkasini ¢ikarin

* Aractaki basing hattindan eski kesme
halkasini ve kilitteme vidasini ¢ikarin

Yeni kilitleme vidasini ve kesme halkasini
takin

Kesme halkasinin dogru sekilde hizalanma-
sina dikkat edin (sivri ug, basing hattina
dogru bakmalidir)

Slspansiyon korigl basingsiz durum-
dayken araci asla kaldirma tertibatindan
tamamen indirmeyin!



 Tespit klipsini yerine takin

I E TR

Yeni havall slispansiyona basing hattini ve
elektronik kablosunu baglayin. Havali
suspansiyonu alt enine kontrol koluna takin
ve alt tespit elemanini hafifce sikin

Basing hattini distrib0tér bloguna monte
edin

Ariza teshis Unitesini baglayin ve baglanti
kurun. Dikkat! Sispansiyon korigind
doldurma islemi birkac adimdan olusur! ilk
adimda suspansiyon kérigunu arag dretici-
sinin sartnamesine uygun olarak doldurun

Doldurma islemi sirasinda, stuspansiyon
korigunin tespit klipsine dogru sekilde
hizalanmasina dikkat edin

Enine kontrol kolunun kapagini ¢ikarin

Silspansiyonu baslangigta dlcilen arag
yUksekligine (KO pozisyonu) kaldirin ve
drunle birlikte tedarik edilen montaj destek
kitini bu konuma yerlestirin

+ Slspansiyon koriguni amortisére paralel

olacak sekilde hizalayin ve stispansiyon
koriginin montaj somununu enine kontrol
kolu Gzerinde iyice sikin

» Montaj destek kitini ¢ikarin ve rot kolunu
takin (sadece genlesme kabi olmayan
havali yayl araclar icin)

* Ariza teshis cihazini kullanarak, stispansi-
yon kor(gunu arag Ureticisinin sartnamesi-
ne uygun olarak doldurun

 Basing hatti baglantilarinda sizinti olmadi-
gini kontrol edin. Tim sistemin sizdirmazli-
gindan emin olunmasi son derece dnemli-
dir

+ Kaldirma platformunu kullanarak, araci
dnceden oOlcllen seviyeye veya serinin
standart yUksekligine indirin.
TAMAMEN iNDIiRMEYIN!

» Motoru calistinin ve en az iki dakika
calismasina izin verin

* Araci kaldirma platformundan tamamen
indirmeden dnce, stispansiyon koriklerinin
dogru sekilde dolduruldugundan emin olun

« Ureticinin talimatlarina gére yapi durumun-
da olan (KO pozisyonu) yataklardaki vida
baglantilarini sikin

 Gerekirse, aracin yuksekligini yeniden
ayarlayin

+ SUspansiyon parcalari Gzerinde yapilan her
calismadan sonra akslari daima hizalayin

Not: BILSTEIN, araclarda veya pargalarinda yanlis yerlestirmeden
kaynaklanan hasarlar icin sorumluluk kabul etmez. Stispansiyon koéruklerinde
yapilacak her tirli degisiklik, garantiyi gegersiz hale getirir!






IHCTPYKLIA
3 MOHTAXY.

3aranbHi BKa3iBKuU:

3abopoHseTbesa 36epirat Mogyni MHEBMONIABICKM
BILSTEIN npu Temnepatypi Hmx4e —15 °C abo
Buwe +50 °C

3amiHy moaynis nHeBmoniasickn BILSTEIN
HeobXxigHO 3aBXam BMKOHyBaTK napamu (obvaea
MoAyni Ha OfHIN Oci)

MMig Yac 3amiHn MogyniB NHeBManNigBicku HeObXigHO
BMKOPUCTOBYBATU IHCTPYMEHTU | 0brnagHaHHSA
BMPOOHMKa aBTOMODINSA Ta NnpautoBaTn 3 MOMIYHU-
KoM

MMig yac po6oTn 060B'A3KOBO BOsAranTe BignoBigHi
3acobu iHauBigyanbHOI 6e3neku (Hanpukniag,
3aXUCHI OKYNApU, PyKaBUYKN)

MipHimMaTK aBTOMOOINbL Chig 3a JOMNOMOror
NiANOMHOI NnaTopMK 3a creuianbHi TOYKN
KpinneHHsi, nepeabadeHnMmn BUpOOHUKOM

YBara! IcHye p13uk cMepTenbHOT Hebe3neku
BHACMiJOK 3iCKOB3yBaHHA aBTOMOGins

[MigBicky HeOOXiAHO PeTenbHO NepPEeBIPUTU
Ha HasBHICTb MOLUKOOXEHb

Po6oTu 3 3amiHM MogyniB NHEBMOMIABICKM

MaloTb 34iMCHIOBaTK KBanigikoBaHi npaLiBHUKN

y crneuianbHiin MancTepHi

Mepen 36UpaHHAM yBaXKHO O3HaOMTECS 3

UMMM IHCTPYKLISIMX Ta CyBOPO AOTPUMYATECH

X nig 4Yac poboTn

YBara! BigxuneHHsi npn npoBeAeHHi HanaluTyBaHHS
abo nopyLUeHHs BCTAHOBNEHOrO NOPSIAKY MOXYTb
NPU3BeCTM 4O NOLLKOMKEHHSA aBTOMObIiNs Ta
NMHEBMATUYHUX MPYXKNH!

B pasi BigcyTHOCTI AeTanbHUX iHCTPYKLIN
OOTPUMYNTECH TEXHIYHUX BUMOT BUPOOHMKa (Hanpu-
Knag, pekomeHaauivi 3 BCTaHOBMEHHS KOIiC TOLLO)

Hikonn noBHicTo He 3HIManTe aBTOMObGIiNb 3 nig-
MNOMHOI nnaTtdopmMu, KO y NigBiCcLi HEMae TUCKY
[MepeBipTe enekTpoONpoBOAKY i 3’€QHyBanbHi
€reMeHTUN Ha HasIBHICTb MOLUKO)KEHb Ta 3aMiHiTb
X, y pasi HeobxigHOoCTI

YBara! He KopucTyiTecs MexaHiYHMMU NPUCTPOSMN
nif Yac MOHTaXK (MHEBMATUYHMM ralikoBEPTOM
TOLWO)

[JeMoHTaXx NnHeBMaTUYHOI npy-
XWHU 3aHbOI OCi

» [lepepn noyaTkoM pobBiT NepekoHanTe-
Cs, LLIO BV NPaBUSIbHO BU3HAYNNN
CTOPOHY MOHTa)y HOBUX MHEBMATUY-

HUX MPYXXWH, a TaKoX NepeBsipTe TePMIH

cnyx6u i MakcumanbHy SOBXUHY
HOBUX MHEBMATUYHUX NPYXKUH

+ [lepeBipTe CTaH HOBMX NMHEBMATUYHUX
MPY>XWH: BOHW HE NOBWHHI ByTW 3irHyTi
abo ckpyyeHi. MakcumarnbHa JOBXMHA,
BMMIpsiHA Bif LLEHTPY HWKHBbOTO rBUHTA
KPINneHHs 4O BEPXHBbOT MOHTaXHOI
NMOBEPXHIi, He MOBUHHA NepPeBMLLYBaTH
300 mm.

Y pasi HegoTpMMaHHs xo4ya 6 oaHiei 3

BULLE3ragaHUX yMoB NMHEBMaTUYHi

NPY>XMHU BCTaHOBMNOBATU He MOXHa!

* BwusHauTe BucoTy aBTOoMOoGins (nono-
XeHHs1 KO), BUMipsiHY Bif LEHTPY
MaTOYMHM Kofeca A0 HUXKHBbOT KPOMKM
nepegHboro nigkpunka. Lie moxnueso

e 3a ymoBsu, Lo CTapi NHEBMaTUYHI

MPY>XUHWU He MOLUKOMXEHI. Y pasi
HeoOXxigHOCTI 3anuTawTe y BUpOOHMKa
aBTOMOOINs Npo cTaH4apTHY BUCOTY
ans uiei cepii




YBATA! CtpaBntioBaHHSA TUCKY 3
NHEBMAaTUYHUX NMPYXKUH BUKOHYETLCA Y
KifibKa eTaniB.

« [loTpumymnTECH IHCTPYKLiA aBTOBUPOOG-
Huka!

* [ligHiMiTb aBTOMObINb Tak, Wo0O noro
Koreca He Topkanucs 3emni, Ta 3a
[0MOMOrOK [iarHOCTUYHOro obnagHaH-
HS BUMYCTITb MNOBITPSI 3 MTHEBMATUYHNX
NPYXWH

YBATA! MNoeitpsa nig Tuckom! O6epex-
HO BigKpy4yWnTe NHeBMOMNpPOBiA Bif
po3nofinbHUKa TUCKY NoBiTpA @),
[OKU He noyvyeTe 3BYK BUXoOy NOBIiTPsA
3 CUCTEMM, Ta 3a4eKalTe OCTaTOYHOro
CTpaBnOBaHHS TUCKY 3 CUCTEMM.

* [loBHICTIO 3HIMITb MHEBMOMPOBI, 3
po3nopinbHuKa TUCKy noBiTps @ Ta
CTPaBiTb TUCK 3 MHEBMATUYHOI MPY>XU-
HW 32 AOMOMOrO0 AiarHOCTUYHOrO
obnagHaHHA. BCTaHOBITL B OTBOPU
NMHEBMOMPOBOAY 3armyLUKu

He neperuHanTe, He nepekpy4vymnTe Ta
He nepeTUCKanTe NHEBMOMPOBIA.

* BuMKHIiTb 3anantoBaHHA. 3aBxaun
BUIMANTE KIIOY i3 3aMKa 3anantoBaHHs
nig Yyac poboTn 3 NHEBMATUYHUMN
npy>xMHamm

« 3HiMiTb BignNoBiAHI Koneca

+ Bin'egHainTe 3'eqHaHHA @ enekTpuy-
HUX NPOBOAIB NHEBMATUYHOI NPY>XMHU

* 3HiMIiTb KpiNneHHs MHeBMaTUYHOI
Npy>xuHu @ Ta nonepeyHoi pynbLoBoi

Tarn @

» 3a JonoMOororo BiAMNOBIAHOIO iHCTPY-
MEeHTa HaTUCHITb Ha MHEBMATUYHY
MPY>XUHY B HaNpsIMKY Big AHWLLA
Ky3oBa aBTOMOOINA

* [loBHICTIO 3HIMITb MHEBMOMPOBIA 3
NMHEBMaTUYHOI NPY>XMHU Ta BCTAHOBITb
B OTBOpPM 3arnyLukm

He nepernHanTte, He nepekpyvynTe Ta
He nepeTucKanTe NHEBMONpPOBIA.

* 3HIMiTb NHEBMATUYHY MPY>XUHY

YBara! Tinbku onsi aBToMmob6iniB 3
NMHEBMaTU4YHOIO MPYKMHOKO Ta PO3LUK-
proBanbHUM Ga4YKoM:

ANS 3aMiHW MHEBMATUYHUX NPYXMH B
Takunx aBToMOobinsax HeoOXiaHO 4EMOHTY-
BaTu 3aHiN MiCT.

He nemMoHTyBaTU rigpaBniyHuii LWnaHr
MiXK MHEBMATUYHUMU NPY>XUHAMK Ta
po3LumptoBanbHUM 6avkom!

HDoTpumyBaTUcs BUMOT BUPOOHMKa
aBTomoOGins!

* BuKoHanTe AEMOHTaX 3aQHbOro MocTa
BiANOBIOHO OO BMMOI BUPOBHUKA;
NOTiM ONYCTiTb MICT 3@ ONOMOIO
BiQNOBIOHOMO IHCTPYMEHTY

* BignycTiTe KpiNUNbHI rBUHTU PO3LLUPIO-
BanbHOro 6ayka i 3HiMiTb MHEBMATUYHI
NPYXMUHK



MoHTaX nHeBMaTU4HOI NPYyXun-
HU 3a4HbLOI OCi

MoHTax BUKOHYETLCS B 3BOPOTHOMY
OEeMOHTaxy Nopsiaky

3amiHy 60nTiB i KOHTpranok cnig
npoBOAUTK BiANOBIAHO A0 cneuudika-
i BUpobHMKa aBToMObGins 3 oTpu-
MaHHSIM BCTAHOBMNEHNX MOMEHTIB
3aTAryBaHHs

BigkpyTiTb pisbboBe 3'€gHaHHS Ha
HOBIV NMHEBMATUYHIV NPY>XWUHI Ta
3HIMITb PO3pi3He KinbLue, BUTATHYBLUN
BCTaAHOBMEHUN BCepeauHi yTpumyBad
3HiMiTb cTape po3spisHe KinbLe Ta
pisbboBe 3'egHaHHSA 3 MTHEBMOMNPOBOAY
aBToMObins

BcTaHoBITb HOBE pi3b0oBe 3'€qHaAHHA
Ta po3pi3He KinbLe

[MepeBipTe NOMOXEeHHSA PO3pPi3HOro
KinbLs (KOHyCHa YacTuHa cnpsiMoBaHa
y 6ik nHeBMONpoBoay)

Hikonn noBHicTo He 3HiManTe
aBTOMOGiNb 3 Mig — NOMHOI nnaTdgop-
MU, SKLLO Y NigBicui Hemae TUcky!

BcTaHoBiTb 3aTuckay

MigknoYiTe NHEBMOMNPOBIA Ta enek-
TPUYHMIA Kabenb 40 HOBOI MHEBMATUNY-
HOT niggicku. BctaBTe nHeBMaTU4YHY
NiABICKY B HWXKHI MONEpeYHniA Baxinb i
TPOXM 3aTArHITb HUKHE KPINJIeHHs

MoTiMm BCTAHOBITL MHEBMOMNPOBIA Ha
Gnok posnoginbHuKa

Min'eqgHanTe giarHocTUYHe obnaaHaH-
HSA Ta BCTAHOBITb 3'€AHaHHSA. YBara!
3anoBHEHHSI MHEBMATUYHOI NMPY>XXUHU
BUKOHYETbCA B Kinbka eTanis! Ha
nepLUOMY eTari 3anoBHITb MNOBITPSIM
MHEBMAaTUYHY NPYXWHY BiANOBIAHO 4O
cneymdikauii BUpobHMka aBToMobins

Mo 3aBepLUEHHI NepeKkoHanTecs, Wo
NMHEeBMaTU4Ha NpyXxuHa BUPIBHSHA
BiHOCHO 3aTuckaya

3HiMIiTb KpYLLUKY Ha nonepe4yHomy
Bakesi nigBicku

MigHiMiTE NigBICKY 4O BMCOTH, AKa
Oyna BMMipsiHa Ha no4aTKy (MOMOXeEH-
Hs1 KO), Ta BCTAHOBITb MOHTaXXHUN
NPUCTPIN, WO NOCTaBNSAETLCS

BupiBHAWTE NHEBMATUYHY NPYXUHY
napanenbHO 3 amMopTU3aToOpOM Ta
MILHO 3aTHArHITb MOHTaXHY ramky
MHEBMAaTUYHOI MPY>XMHW Ha nonepe-
YHOMY Baxkesi nigBicKn

I\

BUTArHITE MOHTaXXHU NPUCTPIN Ta
BCTAHOBITb NMOMEpPeYHy pyrboBy TAry
(TiNbKM B @aBTOMOGINAX 3 MHEBMATUYHU-
MU NpyXrHamun 6e3 po3LmproBanbHOro
bauka)



3anoBHiTb MNOBITPSAM NMHEBMATUYHY
NPY>XWHY 32 AOMOMOrOH AiarHOCTUYHO-
ro obnagHaHHA BiANOBIAHO A0 cheuu-
doikaLin BUpoOGHMKa aBTOMOGINS

[MepeBipTe repMeTnYHICTb 3'€QHaHb
nHeBMonpoBoay. HeobxiaHo 3abes-
NevynTy repMeTUYHICTb BCIET CMCTEMMU

3a gonomoroto nigioMHMKa ONycCTiTb
aBTOMOGINb Ha NonepeaHbLo BUMIPSHY
BNCOTY abo CTaHOapTHY BMCOTY ANs
Liel cepil.

HE OMNYCKAWTE ABTOMOGEI/b
MOBHICTHO!

3anycTiTb ABUIYH i 3a4ekanTe He
MeHLLe OBOX XBUINH

lMepekoHanTecs, Wo NHeBMaTUYHI
NPY>XMHW 3aMOBHEHI NOBITPSAM Hanex-
HUM YMHOM

nepeg TMM, siK MOBHICTHO OMNYCTUTK
aBTOMODOINb 3 nignoMHUKa

3aTarHiTb pisb0OOBI 3'€eAHAHHSA NigWNN-
HUKIB B nonoeHHi KO BignosiaHo oo
iHCTPYKLUi BMpOOHMKa

Mpwn HeObXigHOCTI NOBTOPHO Bigpery-
NoNTE BUCOTY aBTOMODINS

[Micns 3aBepLueHHs pobiT 3 geTansamm
nigBickn HeobxigHO BigperynoBaTtu
KyTW BCTAHOBMEHHS KOMiC

Mpumitka. BILSTEIN He Hece BianoBiaanbHOCTI 3a NOLLKOAXEHHS!
aBTOMOGINiB Ta ixHix AeTanein BHacniAoK HenpaBunbHOI 3aMiHN.
Byab-siki 3MiHM B NTHEBMaTUYHWX NPYXWHAX NpusseayThb A0
aHynoBaHHs rapanTii!
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