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Technical Info

Zmiana typu paska wielorowkowego w modelu Renault
z silnikami 1,4 /1,6 16 V z klimatyzacjq K4J/ K4M

Problem: rys. 1

Pasek pracuje gtosno, szybko sie Wersja wycofana
zuzywa i wykazuje oznaki zuzycia. W
razie bocznego otarcia pasmo wraz z
zeberkami moze sie urwacC i
spowodowa¢ powazne uszkodzenie G
silnika. j{, A
Przyczyna:

Paski wielorowkowe w starszych
pojazdach majg 6 zeberek (6 PK
1748).

Nowa wersja ma ich tylko 5 (5
PK1750), aby odstep paska od
agregatow byt wiekszy i wg firmy
Renault wtasnie ten pasek powinien
by¢ wszedzie montowany.
Rozwiazanie:

Nowy pasek z 5 Zeberkami nalezy
zatozy¢C na zewnetrzne rowki kota
pasowego. Wewnetrzny rowek
powinien zosta¢ pusty. W zwigzku z
tym nalezy réwniez sprawdzié¢
dziatanie generatora na biegu

-.-.,.r

.rf.;/r.a’,f.f/ff

jatowym. Nalezy réwniez
przeprowadzi¢ kontrole pompy
hydrauliczne;j wspomagania

kierownicy pod katem luzu osiowego.
(btad zbieznosci !)

Przed zatozeniem rowkowych kot
pasowych nalezy je oczysci¢ ze
Scieru za pomocg szczotki drucianej!
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