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Technical Info

Treść niniejszej instrukcji ma charakter niewiążący i służy wyłącznie do celów informacyjnych. Firma ContiTech AG nie ponosi żadnej odpowiedzialności w związku z tym 
dokumentem. Odpowiedzialność za ewentualne szkody bezpośrednie lub pośrednie, roszczenia odszkodowawcze, szkody następcze - niezależnie od podstawy prawnej 
- wynikłe z wykorzystania informacji zawartej w niniejszym dokumencie jest wykluczona, o ile pozwala na to obowiązujące prawo. © 2008 by ContiTech AG, Hannover. 
Wszelkie prawa zastrzeżone. 
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Opis usterki:  
 
Duża rolka zwrotna urywa się po 
krótkim czasie z powodu 
zablokowania łożyska. Może to 
prowadzić do uszkodzenia silnika 
(rys. 1). 
 
 
 
 
Przyczyna: 
 
Grzbiet paska rozrządu rozgrzewa się 
wskutek zbyt słabego naprężenia na 
dwóch rolkach uspokajających (rys. 
2). 
 
 
 
Usuwanie problemu: 
 
Przy ustawianiu naprężenia paska 
należy koniecznie sprawdzić 
położenie znaku również po 
kilkakrotnym obróceniu przekładnią 
pasową. Należy przy tym zwrócić 
uwagę na odpowiednią siłę tarcia na 
małych rolkach uspokajających, aby 
były one napędzane bez poślizgu 
(rys. 3). 
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