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Technical Info

Informacje ogéine dotyczace uktadéw napedowych z
technologia paskéw pracujgcych w oleju (Belt in Oil)

Dzieki zastosowaniu technologii Belt in Qil pasek rozrzadu nape-
dzajgcy koto zebate rozrzadu pracuje w kgpieli olejowej. Kluczo-

wa zaletg jest tutaj redukcja tarcia, co przektada sie rowniez na

zuzycie paliwa i emisje CO, przez pojazd. Paski pracujace w ole-
ju pracujg rowniez znacznie ciszej niz na przyktad naped tancu-
chowy. Oprocz zwiekszenia komfortu jazdy, ptynna praca paska
ma rowniez pozytywny wptyw na zywotnosc oleju w pojezdzie.

Nasze paski rozrzgdu poczatkowo opracowalismy w tej techno-
logii dla silnika Ford 1.0l EcoBoost oraz silnikow 1.2 firm PSA i
Opel produkowanych od konca 2012 roku.

Rys. 1

Zostaty one specjalnie dostosowane do specyficznych wyma-
gan pracy w oleju. Innym zastosowaniem jest jednostka Ford

2.0l EcoBlue. Silniki Volkswagen 1.6 i 2.0 TDI rowniez wykorzy-
stujg pasek zebaty pracujgcy w oleju do napedu pompy oleju.

W nowoczesnych silnikach z bezposrednim wtryskiem paliwa

i wysokim stopniem sprezania istnieje ryzyko gromadzenia sie
sadzy. Czgsteczki sadzy mogg gromadzic sie w oleju miedzy
kotem zebatym a paskiem, uszkadzajgc pasek, a tym samym
powodujgc uszkodzenie silnika. Inne zwigzki krystaliczne lub
paliwo w oleju (rozcienczenie oleju) rowniez stanowia wyzwanie
dla paska. Nasze paski rozrzadu sg w stanie wytrzymac te ob-
cigzenia dzieki specjalnym materiatom (Rys. 1).

Olej jest jednym z najwazniejszych ptyndw eksploatacyjnych w
samochodzie. Dlatego tez, niezwykle wazne jest przestrzeganie
doktadnych specyfikacji kazdego producenta i uzywanie wy-
tgcznie zatwierdzonych olejow podczas jego wymiany. W tym
przypadku mechanicy muszg sprawdzi¢ wtasciwosci techniczne
oleju, a takze jego klase. Dotyczy to w szczegolnosci pojaz-

dow z technologig paska pracujgcego w oleju. Wymagaja one
specjalnych olejow, ktorych sktad chemiczny zostat dostoso-
wany specjalnie do konkretnego zastosowania silnika. Dodatki
mogag byc¢ rowniez stosowane w celu zmniejszenia tworzenia sie
sadzy, o ktorej mowa powyzej. Nalezg do nich srodki dyspergu-
jace, modyfikatory tarcia, inhibitory korozji, przeciwutleniacze i
srodki czyszczace.

Pokrycie poliamidowe
Odpornosc termiczna (PA)
Doskonata odpornos¢ na zuzycie krawedzi

Mieszanka gumowa o duzej zawartosci ACN/HNBR
Odpornos¢ na starzenie (nadtlenek) z wtéknami
(aramid)

Ulepszona odpornosc¢ chemiczna

Tkanina aramidowa laminowana (Durotrad)
Odpornos¢ termiczna

Doskonata odpornos¢ chemiczna
Ekstremalna odpornos¢ na zuzycie

Kord z wtdkna szklanego - nasgczony olejem
Warstwa wierzchnia nasgczona olejem
Ekstremalna odpornos¢ chemiczna
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Z czasem wyzej wymienione dodatki stajg sie mniej skutecz-

ne w zapobieganiu tworzenia sie sadzy. Powodem tego jest
rozcienczanie oleju w silniku w trakcie pracy. Jest to normalne
zjawisko (w pewnych granicach), ktére wystepuje rzadziej w po-
jazdach uzywanych do dtugich podrdzy, a czesciej w pojazdach,
ktore pokonujg krotkie dystanse w ruchu miejskim lub dziatajg
jako taksowki/pojazdy dostawcze z czestymi rozruchami silnika i
okresami postoju. Podczas krotkich podrézy w oleju silnikowym
gromadzi sie szczegolnie duza ilos¢ paliwa, co w konsekwencji
uszkadza pasek. Pozostawienie pojazdu uzywanego tylko do
krotkich podrozy, zaparkowanego na dtuzszy czas, moze zatem
wyrzadzi¢ znacznie wieksze uszkodzenia paska niz codzien-

na jazda. Czas kontaktu z rozciericzonym olejem jest w duzej
mierze odpowiedzialny za degradacje paska. Jazda z petnym
obcigzeniem, holowanie przyczepy lub czesta jazda pod gore
rowniez moga przyspieszyc¢ rozcienczanie oleju silnikowego.

Do innych czynnikow, ktére moga prowadzi¢ do szybszego roz-
ciericzania oleju silnikowego, naleza:

Zastosowanie oleju, ktory nie spetnia specyfikacji oleju zaleca-
nego przez producenta.

Nieprzestrzeganie termindw wymiany i obstugi.

Stosowanie dodatkowych dodatkow, ktore szkodzg sktadowi
oleju silnikowego.

Nieutrzymywanie prawidtowego poziomu oleju silnikowego.

Gdy silnik jest uzywany w trudniejszych warunkach eksploata-
cyjnych, prace serwisowe takie jak wymiana oleju i przeglady
pojazdu, muszg by¢ wykonywane czesciej. Rozcienczony lub
zanieczyszczony paliwem olej ma dziatanie $cierne, przez co
pasek rozrzgdu moze wymagac czestszej wymiany - jesli to ko-
nieczne.

Z reguty wymiana oleju w silnikach z paskiem pracujgcym w
oleju powinna byc¢ przeprowadzana co 20 000 kilometrow i co
najmniej raz w roku. Ostatecznie jednak nalezy zawsze prze-
strzegac specyfikacji producenta.
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Uszkodzenie paska rozrzadu to ciggty proces, ktory zaczyna sie
powoli.

Rys. 7

Najpierw zaczyna pekac czesc¢ grzbietowa paska (Rys. 2), co
mozna zaobserwowac w silnikach PSA i Opel, patrzac przez korek
wlewu oleju (Rys. 6, 7).

W miare wzrostu zuzycia, pojedyncze wtokna lub zeby odrywajg
sie od paska i osadzajg na filtrze przed pompa oleju (Rys. 3).

Rys. 2

Rys. 3
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W przypadku silnikow 1.21 PureTech PSA i Opla, filtry dwoch zawo-
row elektromagnetycznych zmiennej fazy watka rozrzagdu moga
rowniez zostac zatkane czgsteczkami paska, podobnie jak filtr oleju
pompy prozniowej (Rys. 8-12). Moze to rowniez prowadzi¢ do
usterek w uktadzie cisnienia oleju (lampka ostrzegawcza cisnienia
oleju).

Pasek rozrzadu w silnikach 1.2 PureTech PSA i Opla nalezy
sprawdzac co roku podczas kazdego serwisu olejowego za
pomocg przyrzadu kontrolnego. Przyrzad kontrolny musi byc¢
umieszczony na grzbiecie paska. Jesli pasek rozrzadu jest
uszkodzony, puchnie i staje sie wiekszy, co oznacza, ze nalezy
go wymienic¢ (Rys. 4, 5).

Rys. 4 Rys.5

Jezeli pasek rozrzadu wymaga wymiany z powodu jego uszko-
dzenia, wskazane jest przeprowadzenie dodatkowych prac
serwisowych:

Sprawdz i wyczysc¢ dwa zawory elektromagnetyczne
zmiennej fazy watka rozrzadu; wymien w razie potrzeby.
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Sprawdz i wyczysc filtr oleju pompy prozniowej; wymien w
razie potrzeby.

Sprawdz i wyczysc filtr pompy oleju.

Wymien srube banjo doptywu oleju do turbosprezarki.
Wymien olej i filtr oleju.

Sprawdz i wyczysc¢ zawor sterujgcy cisnieniem oleju, wymien
W razie potrzeby.

Jesli olej jest silnie zanieczyszczony, zanieczyszczenia mogg
gromadzic sie ponownie w filtrach oleju po przebyciu krotkiego
dystansu (Rys. 8-12). Nalezy powtdrzy¢ dodatkowe prace ser-
wisowe (powyze)), az wszystkie zanieczyszczenia zostang usu-
niete. Nie oznacza to jednak, ze pasek rozrzadu bedzie musiat
zostac¢ ponownie wymieniony.

Jesli kiedykolwiek przez pomytke do silnika zostanie dodany
niewtasciwy olej, nalezy natychmiast go spuscic i zastgpi¢ go
olejem silnikowym zatwierdzonym przez producenta pojazdu.
Jesli klient jezdzit pojazdem z niewtasciwym olejem silnikowym
przez jakis czas, pasek rozrzadu mogt juz ulec uszkodzeniu
(patrz sekcja dotyczaca wykrywania uszkodzen). Spuszczenie
niewtasciwego oleju i uzupetnienie silnika olejem silnikowym
zatwierdzonym przez producenta pojazdu moze byc jednak
niewystarczajgce. Zaleca sie przeprowadzenie kolejnej wymiany
oleju po krotkim okresie eksploatacji. Jesli pasek rozrzadu zo-
stat juz uszkodzony, czastki ponownie osadzatyby sie w filtrach
oleju, co prowadzitoby do komunikatow o btedach opisanych
powyzej. Ponadto szerokos¢ paska rozrzadu nalezy rowniez
sprawdzic¢ za pomocg przyrzadu kontrolnego w silnikach PSA i
Opel (Rys. 4, 5).

Rys. 11

Rys. 12
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