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Observatii cu caracter general cu privire la sistemele de propulsie
echipate cu tehnologia ,curea de distributie in ulei” (Belt in Oil)

La tehnologia Belt in Oil, cureaua dintata a ansamblului de dis-
tributie functioneaza direct intr-o baie de ulei. Avantajul decisiv
este reprezentat de pierderile prin frecare mai mici, cu efect
notabil asupra consumului de combustibil si asupra emisiilor
de CO, ale vehiculului. Tn plus, curelele dintate functioneaza
mult mai silentios in ulei decat, de exemplu, o transmisie cu
lant. lar aceasta silentiozitate nu inseamna doar un confort
sporit la rulare, ci asigura si o durata de utilizare mai mare
pentru uleiul din vehicul.

Initial, am dezvoltat curelele noastre de distributie pentru
tehnologia Belt in Oil pentru modelul Ford Eco Boost de 1,0
litri si pentru motoarele de 1,2 litri de la PSA si Opel fabricate
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incepand cu sfarsitul anului 2012. Acestea sunt optimizate spe-
cial pentru cerintele speciale de utilizare in ulei. O alta aplicatie
este Ford de 2,0 | Eco Blue. In plus, cureaua de distributie
care ruleaza in ulei este utilizata la motoarele Volkswagen TDI
de 1,6 I'si 2,0 | pentru actionarea pompei de ulei. Motoarele
moderne cu injectie directa cu compresie ridicata sunt expuse
riscului formarii de calamind. Particulele de calamina se pot
depune in baia de ulei intre pinion si curea, deteriorand curea-
ua si provocand in cele din urma deteriorarea motorului. Si alti
compusi cristalini sau prezenta de combustibil in ulei (diluarea
uleiului) pot cauza probleme pentru curea. Multumitd combi-
natiei lor speciale de materiale, (Fig. 1), curelele noastre de
distributie rezista cu brio acestor solicitari.

In principiu, uleiul este unul dintre cele mai importante fluide
de operare ale unui automobil. De aceea, este esential sa
respectati intocmai instructiunile producatorului atunci cand
schimbati uleiul si sa utilizati numai uleiuri aprobate. Totodata,
este necesar ca mecanicii auto sa acorde atentie nu numai
denumirii produsului, ci si specificatiilor tehnice ale uleiului.
Aceasta cerinta este valabild in special in cazul vehiculelor cu
tehnologie Belt in Oil. Pentru acestea sunt necesare uleiuri
speciale a caror compozitie chimica este adaptata individual la
aplicatia motorului respectiv. De asemenea, aditivii pot reduce
formarea de calamina pe care am mentionat-o deja. Acestia
sunt, de exemplu, aditivi dispersanti, modificatori de frecare,
anticorosivi, antioxidanti si agenti de curatare.

Tesatura din poliamida
termorezistenta (PA)
rezistenta ridicata la uzura a marginilor

Amestec de cauciuc ACN-HNBR cu continut
ridicat de acrilonitril rezistent la imbatranire
(peroxid), cu armatura din fibre (aramida),

rezistenta imbunatatita la actiunea agentilor

Tesatura din aramida laminata Durotrad
termorezistenta, rezistenta ridicata la actiu-
nea agentilor, rezistenta extrem de ridicata la
uzura

Armatura din fibre de sticla cu modul de elasti-
citate ridicat - impregnata cu ulei Strat superior
impregnat cu ulei, rezistenta extrem de buna la
actiunea agentilor
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Efectul aditivilor mentionati mai sus in ceea ce priveste preve-
nirea formarii calaminei scade in timp. Acest lucru este cauzat
de faptul ca uleiul din motor se dilueaza in timpul functionarii.
Acest fenomen, care este normal Tn anumite limite, se manifes-
ta mai putin in cazul vehiculelor care circula pe distante lungi
si mai mult la vehiculele care parcurg distante scurte in traficul
urban sau care au parte de porniri si opriri frecvente ale mo-
torului, precum taxiurile sau vehiculele de livrare. Motivul este
cd, In regimul de functionare pe trasee scurte, in uleiul de mo-
tor se acumuleaza o cantitate deosebit de mare de combustibil
care ataca structura curelei. Prin urmare, o perioada prelungita
de nefunctionare a unui vehicul care nu ruleaza atat de mult
poate fi mult mai ddunatoare pentru curea decat deplasarea
zilnica. Durata contactului cu ,uleiul diluat” este in mare parte
responsabild pentru deteriorarea curelei. Si cursele cu incarca-
tura completa, tractarea unei remorci sau deplasarea frecventa
in sensul ascendent al unor pante pot accelera, de asemenea,
diluarea uleiului de motor.

Pe lista altor factori care determina diluarea accelerata a uleiu-
lui de motor mai pot fi mentionate urmadatoarele

cand uleiul utilizat nu corespunde uleiului recomandat de
producator in specificatii

cand intervalul de intretinere nu este respectat,

cand compozitia uleiului de motor este afectata prin utiliza-
rea de aditivi suplimentari, la nerespectarea nivelului uleiului
de motor.

In conditii de functionare dificile, lucrarile de service, cum ar fi
schimbarea uleiului si inspectiile, trebuie efectuate mai devre-
me. Si pentru ca, In cazul motoarelor cu curea in ulei, uleiul
diluat sau uleiul contaminat cu combustibil are un efect agresiv
si asupra curelelor dintate de comanda, ar putea fi, de aseme-
nea, necesard inlocuirea mai frecventa a curelei de distributie.
Regula empirica pentru schimbarea uleiului la motoarele cu
curea in ulei este: la fiecare 20.000 de kilometri si cel putin o
data pe an. Cu toate acestea, in principiu, specificatiile produ-
catorului reprezinta intotdeauna elementul determinant.

Fig.2
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Deteriorarea curelei de distributie este un proces continuu
care Incepe lent. La inceput, dintii de pe Dosul curelei prezinta
crapaturi, (Fig. 2) ceea ce poate fi observat deja pe capacul
de ulei al motoarelor PSA si Opel (Fig. 6, 7).

Fig.7

Odata cu cresterea uzurii, fibrele individuale sau dintii se des-
prind de curea si se depun in filtrul din fata pompei de ulei
(Fig. 3).

Fig.3
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La motoarele Pure Tech de 1,2 litri de la PSA si Opel, filtrele celor
doua electrovalve ale sistemului de reglare variabild a axei cu
came si filtrul de ulei al pompei de vid pot fi, de asemenea, infun-
date cu particule din curea. (Fig. 8-12) In plus, aceasts situatie
poate provoca defectiuni ale sistemului de presiune a uleiului (u-
mina de avertizare pentru presiunea uleiului).

In cazul motoarelor Pure Tech de 1,2 litri de la PSA si Opel, cu-
relele de distributie trebuie verificate anual cu o lerd, la fiecare
inlocuire a uleiului. Lera de verificare trebuie sa se potriveasca
pe partea din spate a curelei. Daca cureaua este deteriorata,
aceasta se umfla, amplificandu-si dimensiunile, astfel incat este
necesara inlocuirea curelei de distributie. (Fig. 4, 5).

Fig.4 Fig.5

Daca cureaua de distributie trebuie inlocuita din cauza unei
nervuri detasate, se recomanda efectuarea urmatoarelor Iu-
crari suplimentare:
Verificarea si curatarea celor doua electrovalve de reglare a
axei cu came, Inlocuirea acestora daca este necesar
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Verificarea si curdtarea filtrului de ulei al pompei de vid,
eventual inlocuirea acestuia daca este necesar

Verificarea si curdtarea filtrului pompei de ulei Tnlocuirea
surubul banjo al racordului de ulei al turbocompresorului In-
locuirea uleiului si filtrului de ulei

Verificarea si curatarea supapei de control al presiunii ulei-
ului, inlocuirea acesteia daca este necesar

In cazul unei contamindri accentuate, murdaria se poate
acumula din nou in filtrele de ulei dupa o perioadd scurta de
functionare (Fig. 8-12) iar lucrarile suplimentare trebuie repe-
tate pana la indepartarea completa a impuritatilor. Cu toate
acestea, cureaua de distributie nu trebuie neapdrat schimbata
din nou.

In eventualitatea alimentarii accidentale cu ulei de motor nea-
probat, uleiul inadecvat trebuie scos imediat si se alimenteaza
cu ulei de motor aprobat de producatorul vehiculului. Daca
clientul a rulat deja pentru o perioada indelungata de timp cu
uleiul de motor inadecvat, este posibil ca cureaua de distri-
butie sa fi suferit deja deteriorari (consultati sectiunea Recu-
noasterea deteriorarilon). In anumite cazuri, poate fi suficienta
scoaterea uleiului inadecvat si alimentarea cu un ulei de motor
aprobat de producatorul vehiculului. Cu toate acestea, este
recomandabila inlocuirea din nou a uleiului dupa o perioada
scurta de exploatare. Daca cureaua de distributie a suferit deja
deteriorari, particulele se vor depune din nou in fata filtrelor
de ulei si vor aparea mesajele de eroare descrise mai sus. Pen-
tru motoarele PSA si Opel, se impune, de asemenea, verifica-
rea latimii curelei de distributie cu ajutorul unei lere (Fig. 4, 5).

Fig. 11
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