Allman information fér remdrivningar med
rem-i-olja-teknik (Belt-in-Oil)

Vid rem-i-olja-tekniken |6per kamremmen for ventildrivningen

i ett oljebad. Den stdrsta fordelen har ar minskade friktionsfor-
luster, vilket ocksa sanker fordonets bransleférbrukning och
koldioxidutslapp. Dessutom I6per remmar i olja mycket tystare
an tex. en kedjedrivning. Och den tysta gangen ger inte bara
dkad kérkomofort, utan har ocksa en positiv paverkan pa oljans
livslangd i fordonet.

Vara remmar for rem-i-olja-tekniken har fran borjan utvecklats
for Ford 1,0 | Eco Boost-motorn och 1,2 I-motorerna fran PSA
och Opel tillverkade fro.m. slutet av 2012.
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De ar sarskilt anpassade till de specifika kraven pa drift i olja.

En annan anvandning ar Ford 2,0 | EcoBlue-motorn, och dven
Volkswagen 1,6 och 2,0 TDI-motorer anvander en kuggrem i olja
for att driva oljepumpen.

Det finns en risk for att sot byggs upp i moderna direktinsprut-
ningsmotorer med hoga kompressionsforhallanden. Dessa sot-
partiklar kan fastna i oljebadet mellan remhjulet och remmen,
vilket skadar remmen och darmed orsakar motorskador. Andra
kristallina foreningar eller bransle i oljan (utspadning av oljan) ut-
gor ocksa en utmaning for remmen. Vara kamremmar motstar
dessa pafrestningar tack vare sin speciella materialsammansatt-
ning (fig. 1).

Olja ar en av de viktigaste drivvatskorna i en bil. Det ar darfoér
viktigt att noggrant félja tillverkarens specifikationer och endast
anvanda godkanda oljor vid oljebyte. Har maste mekanikern
kontrollera oljans tekniska egenskaper och kvalitet. Detta galler
sarskilt fordon med rem-i-olja-teknik. Dessa kraver speciella
oljor vars kemiska sammansattning har skraddarsytts for den
specifika motoranvandningen. Tillsatser kan ocksa anvandas for
att minska bildandet av sot, som namns ovan. Dessa inkluderar
dispergeringsmedel, friktionsmodifierare, korrosionshammare,
antioxidanter och rengoéringsmedel.

Polyamidvav
Temperaturbestandig (PA)
Hog motstandskraft mot kantslitage

Gummiblandning med hogt ACN/HNBR- innehall
Aldersbestanidg (peroxid) fiberkomposit (aramid)
Foérbattrad kemisk bestandighet

Durotradlaminerad aramidvav
Temperaturbestandig

Utmarkt kemisk bestandighet
Extremt motstandskraftig mot slitage

K-glascord - oljeimpregnerad
Oljeimpregnerat ytskikt
Extremt h6g kemisk bestandighet
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kan observeras pa PSA- och Opel-motorer genom att helt enkelt
Med tiden blir de ovannamnda tillsatserna mindre effektiva for titta igenom oljepafyliningslocket (fig. 6, 7).
att forhindra sotbildning. Anledningen till detta ar att oljan i mo-
torn fortunnas under drift. Detta ar ett normalt fenomen (inom
vissa granser) som férekommer mindre i fordon som anvands
for langa farder och mer i fordon som antingen kor korta strack-
or i stadstrafik eller fungerar som taxibilar/transportfordon med
frekventa motorstarter och stillestand. P& korta strackor samlas
en sarskilt stor mangd bransle i motoroljan och angriper rem-
men. Att lamna fordon som endast anvands for korta strackor
parkerade under en langre tid kan darfér géra mycket mer
skada pa remmen an att kora varje dag. Den tid remmen har
kontakt med den utspadda oljan ar till stor del ansvarig for rem-
skadorna. Aven kérning med fullastat fordon, slapvagnskorning
eller frekvent koérning i uppfoérsbackar kan paskynda utspad-
ningen av motoroljan.

Andra faktorer som kan leda till snabbare utspadning av
motoroljan ar bland annat:

Anvandning av en olja som inte 6éverensstammer med
den olja som rekommenderas av tillverkaren
Underhallsintervallerna foljs inte

Anvandning av extra tillsatser som skadar motoroljans
sammansattning

Motoroljan halls inte pa ratt niva

Nar motorn anvands under kravande driftsférhallanden maste
servicearbeten som oljebyten och fordonsinspektioner utféras
oftare. Och eftersom utspadd eller bransleférorenad olja ocksa
har en aggressiv paverkan pa kamremmar i oljieremsmotorer,

behdver ev. dven kamremmen bytas ut oftare. Som en allman Fig.7

regel for oljebyten for oljeremsmotorer galler var 20 000:e ki-

lometer och minst en gang om aret. | slutdndan ska dock alltid Med okat slitaget lossnar enstaka fibrer eller kuggar fran
tillverkarens specifikationer foljas. remmen och hamnar i silen uppstroms fran oljepumpen (fig. 3).

Skadorna pa kamremmen ar en pagaende process som borjar
langsamt. Forst borjar remmens baksida spricka (fig. 2), vilket

Fig. 2 Fig.3

ContiTech Antriebssysteme GmbH Innehallet i denna publikation ar inte rattsligt bindande och ar endast avsett som information. ContiTech
Philipsbornstrae 1, D-30165 Hannover AG patar sig inget ansvar samband med denna publikation. | den omfattning som lagen medger patar
Teknisk hotline +49 (0)511 938-5178 vi oss inget ansvar for nagra direkta eller indirekta skador, oavsiktliga skador, féljdskador eller accepterar
aam@continental.com nagra ansprak pa skadestand till foljd av anvandningen av denna publikation. © 2024 by ContiTech AG,
www.continental-engineparts.com Hannover. Med ensamratt.

2/3



P4 1.2-liters PureTech-motorer fran PSA och Opel kan silarna for
den variabla kamaxelinstallningens tva magnetventiler och va-
kuumpumpens oljesil ocksa sattas igen av rempartiklar (fig. 8-12).
Detta kan ocksa leda till fel i oljetryckssystemet (varningslampa for
oljetryck).

Kamremmen pa 1,2 | PureTech-motorer fran PSA och Opel
maste kontrolleras arligen med ett kontrollinstrument vid varje
oljeservice. Kontrollinstrumentet maste passa éver remmens
baksida. Om kamremmen ar skadad, svaller den och blir storre
och maste bytas ut (fig. 4, 5).

Fig. 4 Fig.5

Om kamremmen maste bytas ut eftersom den har bérjat brytas
ner, ar det lampligt att utféra kompletterande servicearbeten:

Kontrollera och rengér de tva magnetventilerna for kamax-
elns ventilinstallning; byt ut dem vid behov
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Kontrollera och reng6r vakuumpumpens oljesil, byt ut den
vid behov

Kontrollera och rengér oljepumpens sil

Byt ut banjoskruven for turboladdarens oljematning

Byt olja och oljefilter

Kontrollera och reng6r oljetrycksregleringsventilen, byt ut
den vid behov

Om oljan ar kraftigt fdrorenad kan féroreningar ater ansamlas i
oljesilarna efter korta korstrackor (fig. 8-12), och de komplette-
rande arbetsmomenten maste upprepas tills alla féroreningar
har avlagsnats. Detta betyder dock inte nddvandigtvis att rem-
men maste bytas ut igen..

Om en olja som inte ar godkand fylls pa av misstag, ska den
felaktiga oljan omedelbart tappas ur och ersattas med en
motorolja som godkants av fordonstillverkaren. Om kunden
redan har kort fordonet med fel motorolja under en tid, kan
kuggremmen redan ha skadats (se avsnittet om att upptacka
skadon). | de flesta fall ar det dock tillrackligt att tomma ut den
felaktiga oljan och fylla pa med en motorolja som har godkants
av fordonstillverkaren. Det rekommenderas dock att utfora ett
nytt oljebyte efter en kort kortid. Om kuggremmen redan har
skadats, samlas partiklar ater i oljesilarna, vilket leder till de fel-
meddelanden som beskrivs ovan. Utdver detta bor aven kam-
remmens bredd kontrolleras med kontrollverktyget pa PSA- och
Opel-motorer (fig. 4, 5).

Fig. 11

Fig. 12
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