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Informacién general para transmisiones con tecnologia
de correa de distribucion bafada en aceite (Belt-in-Oil)

Con la tecnologia Belt-in-Oil, la correa de distribucion para la
transmision funciona directamente bafada en aceite. La princi-
pal ventaja es la reduccion de las pérdidas por friccion, lo que
también se refleja en el consumo de combustible y las emisio-
nes de CO, del vehiculo. Ademas, las correas de distribucion ba-
Aadas en aceite funcionan de forma mucho mas silenciosa que
una transmision por cadena, por ejemplo. Y esta suavidad de
funcionamiento no solo se traduce en un mayor confort duran-
te la conduccion, sino que también repercute en la vida util del
aceite del vehiculo.

Inicialmente desarrollamos nuestras correas de distribucion con
tecnologia Belt-in-Oil para el motor Eco Boost de 1,0 litro de Ford
y los motores de 1,2 litros de PSA y Opel fabricados a partir de
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finales de 2012. Se han disefiado especialmente para los requi-
sitos especificos del uso en aceite. Otra aplicacion es la del Ford
2.0l Eco Blue. Ademas, en los motores Volkswagen 1.6 y 2.0 TDI
se utiliza una correa de distribucion en aceite para accionar la
bomba de aceite.

En los modernos motores de inyeccion directa de alta compre-
sion, existe riesgo de que se forme hollin. Las particulas de ho-
[lin pueden acumularse en el aceite entre la rueda dentada vy la
correa, dafiando la correa vy, en Ultima instancia, provocando da-
fos en el motor. Otros compuestos cristalinos o el combustible
gue se queda en el aceite (dilucion del aceite) también causan
problemas a la correa. Nuestras correas de distribucion son ca-
paces de soportar estas condiciones gracias a la composicion
especial de sus materiales (Foto 1).

El aceite es uno de los fluidos de funcionamiento mas importan-
tes de un automovil. Por lo tanto, es fundamental seguir al pie
de la letra las instrucciones del fabricante al cambiar el aceite,
asi como utilizar Unicamente aceites homologados. Para ello,
los mecanicos deben comprobar las propiedades técnicas del
aceite, asi como su calidad. Esto es especialmente importante
en los vehiculos con tecnologia Belt-in-Oil. Es necesario utilizar
aceites especiales cuya composicion quimica se adapte a las
distintas aplicaciones del motor. Los aditivos también pueden
reducir la formacion de hollin antes mencionada. Se trata, por
ejemplo, de aditivos dispersantes, modificadores de la friccion,
anticorrosivos, antioxidantes y agentes limpiadores.

Tejido de poliamida
Resistente a la temperatura (PA)
Alta resistencia al desgaste en los bordes

Compuesto de caucho con alto contenido en
ACN-HNBR

Compuesto de fibras (aramida) resistente al
desgaste (peroxido)

Resistencia mejorada a los productos quimicos

Tejido de aramida laminado con Durotrad
Resistente a la temperatura con alta resistencia
a los productos quimicos y extremadamente
resistente al desgaste

Fibra de vidrio K: impregnada de aceite
Capa superior impregnada de aceite extrema-
damente resistente a los productos quimicos
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El efecto de los aditivos mencionados para evitar la formacion
de hollin disminuye con el tiempo. Esto se debe a que el aceite
se va diluyendo en el motor durante el funcionamiento. Este
fendmeno, que es normal dentro de ciertos limites, se produce
menos en los vehiculos que recorren trayectos largos y mas en
los que recorren distancias cortas en el trafico urbano o tienen
muchos arranques y paradas de motor, como los taxis o los
vehiculos de reparto. Esto se debe a que hay un gran volumen
de combustible que se acumula en el aceite del motor durante
los trayectos cortos y causa danos en la correa. Por lo tanto, la
parada prolongada de un vehiculo con poco movimiento puede
ser mucho mas perjudicial para la correa que la conduccion
diaria. La duracion del contacto con el «aceite diluido» es deter-
minante para los dafnos que sufre la correa. Conducir a plena
carga, arrastrar un remolque o ir con frecuencia cuesta arriba
también puede acelerar la dilucion del aceite del motor.

Otros factores que influyen en una dilucion acelerada del aceite
de motor son, entre otros:

si el aceite utilizado no corresponde al recomendado en las
especificaciones del fabricante;

Si No se respeta el intervalo de mantenimiento;

si se destruye la composicion del aceite del motor por el uso
de aditivos adicionales;

si no se mantiene el nivel de aceite del motor.

En condiciones funcionamiento extremas, es necesario realizar
antes los trabajos de mantenimiento, como los cambios de acei-
te y las inspecciones. Y como el aceite diluido o contaminado
con combustible también tiene un efecto agresivo sobre las
correas de distribucion en los motores Belt-in-Oil, también pue-
de ser necesario cambiar la correa de distribucion con mas fre-
cuencia. La regla general para cambiar el aceite en los motores
Belt-in-Oil es la siguiente: cada 20 000 kildbmetros y al menos
una vez al ano. No obstante, las especificaciones del fabricante
son siempre determinantes.

Los dafos en la correa de distribucion son un proceso constan-
te que comienza lentamente.
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En primer lugar, el dorso de las correas empieza a agrietarse
(Foto 2) como puede observarse en los motores PSA y Opel
con solo mirar a través del tapon del aceite (Fotos 6 y 7).
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Al aumentar el desgaste, algunas fibras o dientes se despren-
den de la correa y se depositan en el filtro anterior a la bomba
de aceite (Foto 3).
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En el caso de los motores PureTech de 1,2 | de PSA y Opel, los
filtros de las dos electrovalvulas de la distribucion variable del arbol
de levas también pueden obstruirse con particulas de la correa,

al igual que el filtro de aceite de la bomba de vacio (Fotos . 8-12).
Esto también puede provocar fallos en el sistema de presion de
aceite (testigo de presion de aceite).

En los motores Pure Tech de 1,2 litros de PSA vy Opel, las co-
rreas de distribucion se deben revisar anualmente con un
calibre de verificacion en cada cambio de aceite. El calibre de
verificacion debe encajar por la parte del dorso de la correa. Si
la correa de distribucion esta dafada, se hincha y aumenta de
tamano, por lo que es necesario cambiarla. (Fotos 4 y 5).
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Si es necesario sustituir la correa de distribucion porgue se ha
desintegrado, es aconsejable realizar algunas tareas adicionales:

Revision y limpieza de las dos de sincronizacion del arbol de
levas, sustitucion de dichas valvulas si es necesario;
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Revision y limpieza del filtro de aceite de la bomba de vacio,
sustitucion si es necesario;

Revision y limpieza del filtro de la bomba de aceite; Sustitucion
del tornillo banjo de la toma de aceite del turbocompresor:
Sustitucion del aceite y el filtro de aceite;

Revision y limpieza de la valvula de control de la presion del
aceite, sustitucion en caso necesario.

Si el aceite estda muy contaminado, pueden volver a acumularse
impurezas en los coladores de aceite después de recorrer una
corta distancia (Fotos 8-12), con lo que habra que repetir el tra-
bajo adicional hasta eliminar todas las impurezas. Sin embargo,
esto no significa necesariamente que haya que sustituir de nue-
Vo la correa de distribucion.

Si alguna vez se afade al motor un aceite no homologado por
error, se debe vaciar inmediatamente el aceite equivocado y
sustituirlo por un aceite de motor homologado por el fabricante
del vehiculo. Si el cliente ha conducido el vehiculo con el aceite
de motor equivocado durante algun tiempo, es posible que la
correa de distribucion ya haya sufrido danos (véase el apar-
tado sobre deteccion de darios). Es posible que sea suficiente
vaciar el aceite incorrecto v rellenar el motor con un aceite
homologado por el fabricante del vehiculo. No obstante, es
aconsejable volver a cambiar el aceite tras un breve periodo de
funcionamiento. Si la correa de distribucion ya se ha dafado, se
depositarian de nuevo particulas en los filtros de aceite, lo que
provocaria los mensajes de averia descritos anteriormente. Ade-
mas, en los motores PSA y Opel también se debe comprobar

la anchura de la correa dentada con el calibre de verificacion
(Fotos 4y 5).
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