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Technical info

"Yag icinde triger kayisi" teknolojisine (Belt-in-Oil)

sahip tahrikler icin genel bilgiler
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Yag icinde kayis teknolojisi ile birincil tahrikin triger kayisi dogru-
dan bir yag banyosunda calisir. Belirleyici avantaj, aracin yakit ta-

ketimi ve CO, emisyonlari tizerinde de fark edilir bir etkiye sahip
olan daha dusuk sturttinme kayiplarnidir. Ayrica yag icinde triger

kayislari, érnegin zincirli tahrike gdre cok daha sessiz calisir. Ve

bu sorunsuz ¢alisma sadece daha konforlu strus anlamina gel-
mez, ayni zamanda aractaki yagin hizmet émru tzerinde de bir
etkiye sahiptir.

Yag icinde kayis teknolojisi icin triger kayislarimizi ilk olarak Ford
1.0 litre Eco Boost ve 2012 sonundan itibaren PSA ve Opelin
1.2 litre motorlari icin gelistirdik. Bunlar yag icinde kullanimin
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Ozel gereksinimleri icin &zel olarak optimize edilmistir. Bir baska
uygulama da Ford 2.0l Eco Blue'dur. Ayrica Volkswagen 1.6 ve

2.0 TDI motorlarinda yag pompasini ¢calistirmak icin yag icinde
calisan bir triger kayisi kullanilir.

Modern, yuksek sikistirmall dogrudan enjeksiyonlu motorlarda
kurum olusumui riski vardir. Kurum parcaciklar disli ¢cark ile kayis
arasindaki yag banyosunda sikisarak kayisa zarar verebilir ve so-
nucta motorda hasara neden olabilir. Yagdaki diger kristal bilesikler
veya yakit (yag seyrelmesi) da kayis icin sorunlara neden olur.
Triger kayislarimiz 6zel malzeme karisimiyla bu ylklere dayanir
(Sekil 1).

Yag, bir otomobildeki en énemli isletim maddelerinden biridir.
Bu nedenle yag degistirirken Ureticinin talimatlarina tam olarak
uymak ve yalnizca onayll yaglari kullanmak cok énemlidir. Araba
tamircileri sadece Urin tanimina degil, ayni zamanda yagin tek-
nik 6zelliklerine de dikkat etmelidir. Bu dzellikle yag icinde kayis
teknolojisine sahip araclar icin gecerlidir. Kimyasal bilesimi ilgili
motor kullanimina dzel olarak uyarlanmis ¢zel yaglara ihtiyaciniz
vardir. Katki maddeleri de yukarida bahsedilen kurum olusu-
munu azaltabilir. Bunlar érnegin dispersiyon katkilari, strtinme
modifiye ediciler, korozyon onleyiciler, antioksidanlar ve temizlik
maddeleridir.

Yukarida bahsedilen katki maddelerinin kurum olusumunu onle-
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me etkisi zamanla azalir. Bunun nedeni, motordaki yagin ¢alisma
sirasinda seyrelmesidir. Belirli sinirlar dahilinde normal olan bu
olgu, uzun mesafeli kullanimdaki araclar icin daha az, sehir ici
trafikte kisa mesafelerde seyahat eden veya taksiler ya da tesli-
mat araclari gibi ¢cok sayida motor ¢alistirip durduran araclar i¢in
daha fazla gecerlidir. Bunun nedeni, kisa yolculuklar sirasinda
motor yaginda ozellikle blyuk miktarda yakit toplanmasi ve
kayisl yipratmasidir. Bu nedenle, aracin uzun stre hareketsiz kal-
masl ve cok az hareket etmesi kayisa gunluk strtsten cok daha
fazla zarar verebilir. Kayistaki hasardan buyuk élctde "seyreltil-
mis yag" ile temas suresi sorumludur. Tam yukle ara¢ kullanmak,
romork ¢cekmek veya sik sik yokus yukari ¢cikmak da motor yagi-
nin seyrelmesini hizlandirabilir.

Motor yaginin daha hizli seyrelmesine neden olan diger faktor-
ler sunlardir:

Kullanilan yag, Uretici tarafindan spesifikasyonlarda énerilen
yaga karsilik gelmiyorsa

Bakim araligina uyulmazsa, motor yaginin bilesimi ek katki
maddeleri kullanilarak bozulursa, motor yagi seviyesi korun-
mazsa.

Zorlu ¢alisma kosullarinda, yag degisimi ve kontroller gibi ser-
vis calismalari daha erken yapilmalidir. Ayrica, seyreltilmis yag
veya yakitla kirlenmis yag da yag icinde kayisli motorlarda triger
kayislari Uzerinde agresif bir etkiye sahip oldugundan, triger
kayisinin daha sik degistirilmesi de gerekebilir. Yag icinde kayisli
motorlarda yag degdisimi icin temel kural sudur: her 20.000 kilo-
metrede bir ve yilda en az bir kez. Ancak prensip olarak Uretici-
nin spesifikasyonlari her zaman belirleyicidir.

Triger kayisinin hasar gormesi yavas baslayan surekli bir su-
rectir. Once kayislarin sirtinda catlaklar olusur (Sekil 2) (PSA ve
Opel motorlarinin yag kapagindan gorulebilin) (Sekil 6, 7).

Asinma arttikea, lifler veya disler kayistan ayrilir ve yag pompasinin
onundeki stizgecin icinde birikir (Sekil 3).

Sekil 2 Sekil 3
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PSA ve Opelin 1.2 litrelik Pure Tech motorlarinda, degisken ek-
santrik mili fazlama sisteminin iki elektrikli valfinin stizgecleri ve
vakum pompasinin yag stizgeci de kayis parcaciklariyla tikanabi-
lir. (Sekil 8-12) Bu ayni zamanda yag basinci sisteminde arizala-
ra da yol acabilir (yag basinci uyari lambas).

PSA ve Opelin 1.2 litrelik Pure Tech motorlarinda triger kayislari
her yag degisiminde bir kontrol aleti ile yilda bir kez kontrol edil-
melidir. Kontrol aleti kayisin arkasina oturmalidir. Kayis hasarliysa
siserek blyur ve triger kayisinin degistiriimesi gerekir. (Sekil 4,
5).

Sekil 4

Iki eksantrik mili fazlama solenoid valfini kontrol edin ve temiz-
leyin, gerekirse degistirin

Vakum pompasinin yag stizgecini kontrol edin ve temizleyin,
gerekirse degistirin
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Yag pompasl stizgecini kontrol edin ve temizleyin Turbosarj
yag baglantisinin banjo civatasini degdistirin Yagi ve yad filtre-
sini degistirin

Yag basinci kontrol valfini kontrol edin ve temizleyin, gerekirse
degistirin

Yogun kirlenme durumunda, kirlenme kisa bir ¢alisma suresin-
den sonra yag stzgeclerinde tekrar birikebilir (Sekil 8-12) ve
tum Kirler giderilinceye kadar ek calismalar tekrarlanmalidir.
Ancak triger kayisinin mutlaka tekrar degistiriimesi gerekmez.

Onayli olmayan bir motor yagiyla yanhs dolum yapilmasi duru-
munda, yanhs yag derhal bosaltiimali ve arac Ureticisi tarafindan
onaylanmis bir motor yagi doldurulmalhdir. Musteri uzun stredir
yanlis motor yagi kullaniyorsa, triger kayisl zaten hasar gormus
olabilir (bkz. Hasar tespit boluma). Yanls yagin bosaltiimasi ve
arag Ureticisi tarafindan onaylanan motor yagdi ile doldurulmasi
yeterli olabilir. Ancak, kisa bir ¢alisma stresinden sonra yagin
tekrar degistirilmesi tavsiye edilir. Triger kayisI hasar gbérmusse,
yag suzgeclerinin énunde yine partikuller birikecek ve yukarida
aciklanan hata mesajlari olusacaktir. PSA ve Opel motorlariicin
triger kayisi genisligi de kontrol aleti kullanilarak kontrol edilme-
lidir (Sekil 4, 5).

Sekil 11

Sekil 12
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