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Fiat Stilo Front Coil Springs

(chassis type 192 2001- )

The front coil springs on the above vehicle
are of a side load design, also known as
“banana” shaped.

These springs are designed to work in conjunction with
the vehicle’s angled top plate, which when positioned
correctly will apply force in a manner which causes the
spring to straighten.

However if the top plate is positioned incorrectly the
spring will bend, which can result in it touching the inner
wing and creating noise.

The following test was conducted using a 2004 Fiat Stilo
strut:

On both pictures the spring has been compressed to a
length of 200mm, rebound is 280mm.

In this test the spring was fitted with the top spring plate
in the correct position and then with the plate twisted
out of position by 180 degrees.

It should also be noted that the top plate and bearing are
separate parts which can easily be taken apart and put
together (if accidentally dropped they will normally split
into two pieces), and that it is possible to rotate the top
bearing into any position and still fit it to the top plate.

It is therefore important to check that the plate and
bearing are lined up correctly.

To do this the rubber tag on the top bearing should line
up with the slot in the top plate, which in turn should line
up with the bottom end fitting of the assembled strut.

If fitted correctly, as detailed above, the spring will
straighten once force is applied to it.

Note: Although the test information detailed above
relates to the Fiat Stilo, the same principles apply to Fiat
Punto “banana” shaped springs.

Fiat Stilo front coil spring

Test Pictures

Correctly fitted top plate  Incorrectly fitted top plate

Bearing & Plate Assembly

Line up
(without spring)

Assembled top  Correctly aligned
plate & bearing top plate & bearing
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Fiat Stilo Vorderachsfedern
(Typenbezeichnung 192 2001- )

Bei den Vorderachsfedern am oben
genannten Fahrzeug handelt es sich
um Seiten-kraftfeder, die fiir ihre
“Bananenform” bekannt sind.

Diese Federn wurden fiir die Verwendung mit der
angewinkelten Kopfplatte des Fahrzeugs konzipiert,
die bei korrekter Montage eine Kraft ausiibt, welche die
Feder in korrekter weise vorspannt.

Falls die Kopfplatte nicht ordnungsgemal} montiert wird,
wird die Feder gebogen, was dazu fiihren kann, dass sie
die Innenseite des Kotflligels beriihrt und Gerdusche
erzeugt.

Der folgende Test wurde an einem Federbein eines Fiat
Stilo 2004 durchgefiihrt:

In beiden Abbildungen wurde die Feder auf eine Lange
von 200 mm gestaucht, die Riickfederung betragt 280
mm. In diesem Test wurde die Kopfplatte zunachst
ordnungsgemal auf die Feder montiert. AnschlieBend
wurde die Kopfplatte um 180° aus ihrer Position gedreht.

Es ist zu beachten, dass die Kopfplatte und die Lagerung
einzelne Komponenten sind, die auf einfache Weise
demontiert und zusammengesetzt werden kénnen
(wenn sie zu Boden fallen, zerfallen sie normalerweise in
zwei Komponenten). Au3erdem kann die obere Lagerung
beliebig gedreht und dennoch an der Kopfplatte
befestigt werden.

Deshalb ist es wichtig, zu prifen, ob die Platte und die
Lagerung ordnungsgemal ausgerichtet sind. Dies ist
der Fall, wenn die Gummilasche an der oberen Lagerung
sich in einer Linie mit der Einkerbung in der Kopfplatte
befindet, die wiederum am Anschlussstlick am unteren
Ende des montierten Federbeins ausgerichtet sein sollte.

Bei korrekter Montage, wie oben beschrieben, richtet die
Feder sich auf, sobald Kraft auf sie einwirkt.

Hinweis: Obwohl die oben beschriebenen Testergebnisse
sich auf den Fiat Stilo beziehen, gilt dasselbe Prinzip auch
fiir die “bananenférmigen” Federn des Fiat Punto

Vorderachsenfeder des Fiat Stilo

Testaufnahmen

Korrekt montierte Kopfplatte  Falsch montierte Kopfplatte

Baugruppe Lagerung & Platte

Aufbau (ohne Montierte Kopfplatte Korrekt ausgerichtete

Feder) & Lagerung Kopfplatte & Lagerung
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llepegHue BuHTOBbIE NpYxuHbI AnA Fiat Stilo
Tin Ky3oBa 192 2001-

MNepepHvie Npy»XNHbI Ha BblleyKa3aHHOM
aBTOMOOGMNe npeacTaBnAlT cobomn
NpY»K1NHbI ¢ 60KOBOI Harpy3Kom,
6naropaps xapakTepHoii ¢popme,
N3BeCTHbIe KaK «6aHaH».

[aHHble npyX1Hbl pa3paboTaHbl 4NA B3aMMoaeNncTBus ¢
BEepXHel HaKTOHHOW OMOpPOW, KOTOPas Npu YyCTaHOBKE B
npasBuIIbHOE MONIOXEHVe pacnpefenuT Harpy3Ky 0cobbiM
ob6pa3om, BCneacTme Yero Npy»KUHa pacnpamMmTca.

MpyxurHa nepeaHana ana Fiat Stilo

OpHaKo NPYy»KMHa N30THETCSA, eCNN BEPXHAA ornopa
YCTaHOB/EHA B HEMPABWUIIbHOM MOJIOXKEHWU, UTO

MOXET NPUBECTM K KaCaHWI0 BHYTPEHHErO Kpbina 1
BO3HVIKHOBEHMIO LLIYMOB. Tecr

Cnepgytowuin Tect 6bi1 NPoBeeH C UCMNONb30BaHNEM
ctonku Fiat Stilo 2004 ropga:

Ha 06eux KapTrHKax Npy»k1MHa 6bina ckaTta fo ASIVHHbI
200mMm c 06paTHbIM xo0a0M Ao 280mMm. o ycnosuam
NCMbITaHUA NPY»KUHa 6bla yCTaHOBNEHA C BEPXHEN
onopov B NpaBuIbHOM MNonioxeHUW. [lanee onopa 6bina
nosepHyTa Ha 180° B HenpaBmMIbHOE MONOXKEHNE.

CnepyeT OTMETUTb, UTO BEPXHAA ONOpPa U OMOPHbIN
NOZALUMMHUK ABAATCA OTAENbHBIMU COCTaBNALMMMU,
KOTOpble MOXKHO NEerko cobupaTb 1 pa3bupats (Mpu
C/ly4yaliHOM NafeHUN OHN O6bIYHO PA3AENATCA Ha
[Be 4acTu),  NO3TOMY BEPXHUIA ONOPHbIV NOALWNMHUK

rlpaBI/IJ'IbHO YCTaHOBJIEHHAA HenpanmbHo YCTaHOBJIEHHAA

NOBOPaYMBaETCA B N0OYI0 MO3ULIIO C BO3MOMHOCTbIO BEPXHAA onopa BEpXHAA onopa
YCTaHOBKMW K BEpXHel onope.
Ba»kHO, UTOObI BEPXHSAA ONopa 1 ONOPHbIA NOAWNIHUK Qnopr"‘/] NOALMVNHUK N onopa

6bInKn cobpaHbl B MPaBUIbHOM NOJSIOXKEHUW. 1A 3TOro
ybeauTecn, UTo pe3rmHoBas NPOKIaZKa Ha BEPXHEM
OMOPHOM MOALWNMHNKE BbIPOBHEHA HA YPOBHE Masa
BEPXHEN OMnopbl, KOTOpPas B CBOI oyepesb JOMKHA ObiTb
BbIPOBHEHA C HUMHVIM KOHEYHbIM GUTUHFOM CTOKM B
c6bope.

Mpwv NpaBKIbHONM YCTAHOBKE, Kak YKa3aHHO BblLe,
NPYX1HA PacnpPAMUTCA NOJ BO3AENCTBMEM HarpysKu.

lMpumeyaHue: npedcmassieHHbIl 8bilie mecm
omHocumcs K Fiat Stilo, Ho me e npuHyunel
npumeHuMebl K «<6aHaHoeol» npy»<uHe u ona Fiat Punto —

MpaBunbHO
BbIPOBHEHHasA
BEpXHAA ornopa

1 OMOPHbIN

NOALINMHUK.

BepxHaa onopa
BbipaBHMBaHMe 1 OMOPHbIN
CM. mexHu4eckul 6ton1iemeHs No2 (6e3 npyxuHbl)  noawUnHKK B c6ope




