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Kit Contents

3
2 1 Flywheel Locking Tool
o 2 Crankshaft Setting Tool
1 3 Camshaft Setting Tool Set
/O 3 4 Chain Tensioner Locking Pin
4
Item Description OE Ref

1 | Flywheel Locking Tool MOT.2188, 282 589 00 40 00

2 | Crankshaft Setting Tool MOT.2203, 282 589 00 23 03

3 | Camshaft Setting Tool Set MOT.2203, 282 589 00 23 01, 282 589 00 23 02

4 Chain Tensioner Locking Pin -

- Case + Insert -

Note: ltems 1, 2 and 3 are equivalent to tool set 282 589 00 23 00




This engine setting/locking kit contains

the tools required for replacing the timing
chain on the 1.3TCe four-cylinder direct
injection petrol engine introduced in 2017
fitted to various Renault, Mercedes-Benz,
Mitsubishi, Dacia, and Nissan models. (febi
Replacement Timing Chain Kits 186214,
188194, 188200, 188204)

The timing chain has a conventional layout
running on twin VVT camshaft sprockets
and a crankshaft gear, with a secondary
chain running from the crankshaft to drive
the oil pump.

An unusual feature of this engine is the
design of the cylinder head. The upper
faces are machined at steep angles creating
a triangular ‘Delta’ cylinder head that is very
compact and lightweight.

ATTENTION: Before starting the timing
chain replacement always refer to the
vehicle manufacturer’s service instructions
or proprietary manual to establish the
current procedures and data. Product
information, detail applications, the use of
the tools, and any general instructions are
provided as a guide only.

Ensure crankshaft sprocket timing mark is
at the 6 o‘clock position and the inlet and
exhaust camshaft adjuster is positioned as
shown. (Fig.1)

When removing or installing the crankshaft
pulley central bolt use the Flywheel Locking
Tool to counter hold the crankshaft in
position.

Remove the starter motor and install the
tool, ensuring that the adjustable tooth is
fully located in the teeth of the flywheel.

(Fig.2)

Remove the crankshaft pulley central bolt
and the pulley, then remove the Flywheel
Locking Tool.

After removing the timing chain cover, install
the crankshaft pulley central bolt - finger
tight only.

At the crankshaft pulley bolt, turn the
crankshaft in the normal direction of rotation
until the key of the crankshaft gear is at
approximately the 11 o’clock position.

Note: The timing marks of the camshaft
VVT sprockets should also be at
approximately the 11 o’clock position. If
they are not, turn the crankshaft one full
revolution in the normal direction of rotation.

Remove the crankshaft pulley bolt and
install the Crankshaft Setting Tool, ensuring
that the key of the crankshaft is located in
the slot of the tool.

Refit the crankshaft pulley bolt and slowly
rotate the crankshaft until the key of the
crankshaft is at the 12 o’clock position

and the location hole of the setting tool is
aligned to the threaded hole in the engine
casing. Use a suitable bolt to retain the tool
in the correct position. (Fig.3)

Locate the camshaft setting tools on to
the hexagonal profile of the camshaft
VVT sprockets, ensuring that the marks
on the camshaft VVT sprockets are at the
12 o’clock position. Retain in place using
suitable bolts. (Fig.4)

Note: The OE procedure for removing

and refitting the camshaft VVT sprockets
when replacing the timing chain. Ensure
that the camshafts are in the correct timing
position with the setting tool installed before
releasing the VVT sprocket bolts.



DO NOT use the Camshaft Setting Tool
to counter hold the camshafts when
removing or installing the camshaft VVT.

Slowly compress the timing chain tensioner
plunger by applying pressure to the timing
chain guide rail, then keep the tensioner
plunger in position using the tensioner
locking pin. (Fig.5)

Remove crankshaft alignment tool, the
timing chain, and exhaust camshaft adjuster
as an assembly.

Installation

Before starting the reassembly, ensure the
crankshaft sprocket timing mark is at 6
o‘clock position and the crankshaft keyway
is at 12 o‘clock position.

Ensure the camshaft holding tools are
correctly fitted and install both camshaft
adjusters, loosely tightening the control
valves.

Fit the new timing chain anti-clockwise,
starting at the inlet camshaft adjuster.
Ensure the coloured chain link is aligned with
the timing marks on each camshaft adjuster
and crankshaft sprocket.

Tighten the control valves on the exhaust
camshaft adjuster and inlet camshaft
adjuster.

Install the new tensioner rail and chain
guides, followed by the tensioner. Then,
remove the timing chain tensioner locking

pin.

Recheck the alignment marks with the
chain and remove the tools, then rotate the
crankshaft two turns clockwise.

Finally, check again that the crankshaft
sprocket timing mark is at 6 o‘clock

position and the exhaust camshaft and inlet
camshaft adjusters are positioned as shown.

(Fig.1)

Caution: Crankshaft pulley bolt must be
replaced.

Caution: DO NOT start the engine without
the auxiliary drive belt fitted as damage
may occur to the crankshaft pulley.



Dieser Motoreinstell-/Arretierungsssatz
enthélt die erforderlichen Werkzeuge

fir den Austausch der Steuerkette des
2017 eingefuhrten 1.3 TCe Vierzylinder-
Benzindirekteinspritzers, der in
verschiedenen Modellen von Renault,
Mercedes-Benz, Mitsubishi, Dacia und
Nissan verbaut ist. (febi Steuerkettensatze
186214, 188194, 188200, 188204)

Die Steuerkette hat ein konventionelles
Layout und lauft Uber zwei
Nockenwellenversteller und ein
Kurbelwellenrad, mit einer zweiten Kette von
der Kurbelwelle zum Antrieb der Olpumpe.

Ein ungewdhnliches Merkmal dieses
Motors ist die Bauform des Zylinderkopfs.
Die oberen Flachen sind in steilen Winkeln
ausgefihrt, was einen dreieckigen ,,Delta“-
Zylinderkopf erméglicht, der duBerst
kompakt und leicht ist.

Achtung: Bevor Sie mit dem Austausch
der Steuerkette beginnen, sollten Sie sich
in den Service-/Montageanweisungen des
Fahrzeugherstellers Uber die aktuellen
Verfahren und Daten informieren.
Produktinformationen, Detailanwendungen,
Verwendung der Werkzeuge sowie alle
allgemeinen Anweisungen dienen lediglich
als Leitfaden.

Vergewissern Sie sich, dass die
Steuermarkierung des Kurbelwellenrads auf
der 6-Uhr-Position steht und die Einlass-
und Auslassnockenwellenversteller wie
abgebildet positioniert sind. (Abb. 1)

Verwenden Sie beim Aus- und Einbau der
Schraube der Kurbelwellenriemenscheibe
das Schwungrad-Fixierwerkzeug, um die
Kurbelwelle in Position zu halten.

Entfernen Sie den Anlasser und montieren
Sie das Werkzeug. Achten Sie darauf, dass
der einstellbare Zahn vollstandig in den
Z&hnen des Schwungrads sitzt. (Abb. 2)

Entfernen Sie die Schraube in der Mitte

der Kurbelwellenriemenscheibe und die
Riemenscheibe, und entfernen Sie dann das
Schwungrad-Sicherungswerkzeug.

Bauen Sie nach Entfernen des
Steuerkettendeckels die Schraube in der
Mitte der Kurbelwellenriemenscheibe ein —
diese nur handfest anziehen.

Drehen Sie die Kurbelwelle mithilfe der
Schraube der Kurbelwellenriemenscheibe

in normaler Drehrichtung, bis sich die
Passfeder des Kurbelwellenzahnrads etwa in
der 11-Uhr-Position befindet.

Anmerkung: Die Steuermarkierungen

der Nockenwellenversteller sollten sich
ebenfalls ungeféhr in der 11-Uhr-Position
befinden. Ist dies nicht der Fall, drehen Sie
die Kurbelwelle eine volle Umdrehung in der
normalen Drehrichtung.

Entfernen Sie die Schraube der
Kurbelwellenriemenscheibe und montieren
Sie das Kurbelwelleneinstellwerkzeug.
Achten Sie dabei darauf, dass sich die
Passfeder der Kurbelwelle im Schlitz des
Werkzeugs befindet.

Setzen Sie die Schraube der
Kurbelwellenriemenscheibe wieder ein

und drehen Sie die Kurbelwelle langsam,
bis sich die Passfeder der Kurbelwelle

in der 12-Uhr-Position befindet und die
Aufnahmebohrung des Einstellwerkzeugs
mit der Gewindebohrung im Motorgehause
ausgerichtet ist. Verwenden Sie eine
geeignete Schraube, um das Werkzeug in
Position zu halten. (Abb. 3)



Platzieren Sie die Nockenwellen-
Einstellwerkzeuge auf dem Sechskantprofil
der Nockenwellenversteller und achten

Sie darauf, dass sich die Markierungen

an den Nockenwellenverstellern in der
12-Uhr-Position befinden. Mit geeigneten
Schrauben fixieren. (Abb. 4)

Anmerkung: OE-Verfahren zum Aus-
und Einbau der Nockenwellenversteller
beim Austausch der Steuerkette
beachten. Vergewissern Sie sich, dass
sich die Nockenwellen in der korrekten
Steuerposition mit installiertem
Einstellwerkzeug befinden, bevor Sie die
Schrauben der Nockenwellenversteller
|6sen.

Verwenden Sie das Nockenwellen-
Einstellwerkzeug NICHT zum
Gegenhalten der Nockenwellen, wenn
Sie die Nockenwellenversteller aus- oder
einbauen.

Driicken Sie den Kolben des
Steuerkettenspanners langsam zurilck,
indem Sie Druck auf die Steuerketten-
Flihrungsschiene austiben, und halten Sie
den Kolben des Spanners dann mit dem
Sicherungsstift in Position. (Abb. 5)

Entfernen Sie das Kurbelwellen-
Ausrichtungswerkzeug, die Steuerkette und
den Auslassnockenwellenversteller als eine
Baugruppe.

Einbau

Stellen Sie vor dem Zusammenbau sicher,
dass sich die Steuermarkierung des
Kurbelwellenrads in der 6-Uhr-Position und
die Kurbelwellennut in der 12-Uhr-Position
befinden.

Vergewissern Sie sich, dass die
Haltewerkzeuge fiir die Nockenwelle korrekt

angebracht sind. Bauen Sie dann beide
Nockenwellenversteller ein und ziehen Sie
die Steuerventile leicht an.

Montieren Sie die neue Steuerkette

gegen den Uhrzeigersinn, beginnend am
Einlassnockenwellenversteller. Stellen

Sie sicher, dass das farbige Kettenglied

mit den Steuermarkierungen an jedem
Nockenwellenversteller und Kurbelwellenrad
ausgerichtet ist.

Ziehen Sie die Steuerventile am
Auslassnockenwellenversteller und
Einlassnockenwellenversteller fest.

Montieren Sie die neue Spannschiene und
die Flhrungsschienen und anschlieBend
den Kettenspanner. Entfernen Sie dann den
Sicherungsstift am Kettenspanner.

Uberpriifen Sie die Ausrichtung der
Markierungen mit der Kette erneut und
entfernen Sie die Werkzeuge. Drehen Sie
dann die Kurbelwelle zwei Umdrehungen im
Uhrzeigersinn.

Prifen Sie abschlieBend noch einmal, ob die
Steuermarkierung des Kurbelwellenrads auf
der 6-Uhr-Position steht und die Auslass-
und Einlassnockenwellenversteller wie
abgebildet positioniert sind. (Abb. 1)

Achtung: Die Schraube der
Kurbelwellenriemenscheibe muss ersetzt
werden.

Achtung: Starten Sie den Motor
KEINESFALLS ohne montierten
Hilfsantriebsriemen, da die
Kurbelwellenriemenscheibe beschadigt
werden kann.



Ce kit de réglage / verrouillage pour moteur
contient les outils nécessaires afin de
remplacer la chaine de distribution sur le
moteur a essence a injection direct quatre
cylindres 1.3TCe lancé en 2017 et équipant
différents modeles Renault, Mercedes-Benz,
Mitsubishi, Dacia et Nissan. (Kits de chaine
de distribution febi 186214, 188194, 188200,
188204)

La chaine de distribution posséde une
configuration classique évoluant sur deux
pignons d‘arbre a cames VVT et un pignon
sur vilebrequin, avec une chaine secondaire
se déplagant a partir du vilebrequin afin
d‘entrainer la pompe a huile.

La conception de la culasse est une
caractéristique inhabituelle de ce moteur.
Les faces supérieures sont usinées avec
des angles abrupts, créant ainsi une culasse
,Delta‘ triangulaire extrémement compacte
et légere.

Attention : avant de débuter le
remplacement de la chaine de distribution,
se reporter systématiquement aux
consignes de maintenance du constructeur
du véhicule ou au manuel d‘utilisation

dans le but de déterminer les procédures
et données actuelles. Les informations

sur le produit, les applications détaillées,
I‘utilisation des outils et toute autre consigne
générale sont exclusivement fournies a titre
d‘indication.

S‘assurer que le repere de distribution

du pignon de commande de vilebrequin

se trouve sur la position 6 heures et que
I‘organe de réglage de I‘arbre a cames en
sortie est positionné comme illustré. (Fig. 1)

Lors du retrait ou de l'installation de la vis
centrale de la poulie de vilebrequin, utiliser
I‘outil de verrouillage du volant moteur afin
de bloquer le vilebrequin en position.

Retirer le démarreur et installer I‘outil,

en s‘assurant que la dent réglable est
intégralement positionnée dans les dents du
volant moteur. (Fig. 2)

Retirer la vis centrale de la poulie de
vilebrequin, puis retirer I‘outil de verrouillage
du volant moteur.

Apres le retrait du capot de la chaine de
distribution, installer la vis centrale de la
poulie de vilebrequin - Serrer uniquement a
la main.

Au niveau de la vis de la poulie de
vilebrequin, tourner le vilebrequin dans le
sens normal de rotation jusqu‘a ce que la
clavette du pignon sur vilebrequin se trouve
approximativement sur la position 11 heures.

Remarque : Les reperes de distribution sur
les pignons VVT de I‘arbre a cames doivent
également se trouver approximativement sur
la position 11 heures. Si tel n‘est pas le cas,
tourner le vilebrequin d‘un tour complet dans
le sens normal de rotation.

Retirer la vis de la poulie de vilebrequin et
installer I‘outil de réglage de vilebrequin, en
s‘assurant que la clavette du vilebrequin se
trouve dans la fente de I‘outil.

Repositionner la poulie de vilebrequin et
tourner lentement le vilebrequin jusqu‘a

ce que la clavette du vilebrequin se trouve
sur la position 12 heures et que le trou de
positionnement de [‘outil de réglage soit
aligné sur le trou fileté dans le carter moteur.
Utiliser un boulon adapté pour retenir I‘outil
dans la position qui convient. (Fig. 3)

Positionner les outils de réglage d‘arbre a
cames sur le profilé hexagonal des pignons
VVT d‘arbre a cames, en s‘assurant que les
repéres sur les pignons VVT de l‘arbre a
cames se trouvent sur la position 12 heures.



Retenir en place en utilisant des boulons
adaptés. (Fig. 4)

Remarque : Procédure constructeur pour
le retrait et le repositionnement des pignons
VVT d‘arbre a cames lors du remplacement
de la chaine de distribution. S‘assurer que
les arbres a cames sont dans la bonne
position de distribution avec I‘outil de
réglage installé avant de desserrer les
boulons du pignon VVT.

NE PAS utiliser I'outil de réglage d‘arbre a
cames pour retenir les arbres a cames lors
du retrait ou de I‘installation de I‘arbre a
cames VVT.

Compresser lentement le poussoir du
tendeur de chaine de distribution en
appliquant une pression sur le rail de
guidage de la chaine de distribution, puis
maintenir le poussoir du tendeur en position
en utilisant la tige de blocage du tendeur.

(Fig. 5)

Retirer I‘outil d‘alignement d‘arbre a cames,
la chaine de distribution et I'organe de
réglage de |‘arbre a cames en sortie sous
forme d‘ensembile.

Installation

Avant de commencer le remontage,
s‘assurer que le repére de distribution

du pignon d‘arbre a cames se trouve sur
la position 6 heures et que la rainure de
clavette de I‘arbre a cames se trouve sur la
position 12 heures.

S‘assurer que les outils de maintien de
I‘arbre a cames sont installés correctement
et installer les deux organes de réglage de
I‘arbre a cames en serrant légérement les
vannes pilotes.

Positionner la nouvelle chaine de distribution
dans le sens contraire des aiguilles d‘une
montre, en commengant au niveau de
I‘'organe de réglage en entrée de I‘arbre

a cames. S‘assurer que le maillon de la
chaine coloré est aligné avec les repéres de
distribution sur chaque organe de réglage de
I‘arbre a cames et pignon de vilebrequin.

Serrer les vannes pilotes sur I‘organe de
réglage de I‘arbre a cames en sortie et
I‘'organe de réglage en entrée de |‘arbre a
cames.

Installer la nouvelle glissiére du tendeur et
les guides de chaine, puis le tendeur. Retirer
ensuite la tige de blocage du tendeur de la
chaine de distribution.

Contréler a nouveau les reperes
d‘alignement avec la chaine et retirer les
outils, puis tourner I‘arbre a cames de
deux tours dans le sens des aiguilles d‘une
montre.

Pour finir, s‘assurer une nouvelle fois que

le repére de distribution du pignon de
commande de vilebrequin se trouve sur

la position 6 heures et que les organes de
réglage de I‘arbre a cames en entrée et en
sortie sont positionnés comme illustré. (Fig.

1)

Attention : la vis de la poulie d‘arbre a
cames doit étre remplacée.

Attention : NE PAS démarrer le moteur
sans la courroie d’accessoires installée
car cela pourrait endommager la poulie
de vilebrequin.



Este kit de ajuste/bloqueo del motor
contiene las herramientas necesarias para
sustituir la cadena de distribucion del motor
de gasolina de inyeccién directa de cuatro
cilindros 1.3TCe introducido en 2017 y
presente en distintos modelos de Renault,
Mercedes-Benz, Mitsubishi, Dacia y Nissan.
(Kits de cadena de distribucion de repuesto
febi 186214, 188194, 188200, 188204)

La cadena de distribucion presenta una
disposicion convencional que se mueve por
pifiones dobles de arboles de levas VVT y
un engranaje del cigliefal, con una cadena
secundaria conectada al cigliefal para
accionar la bomba de aceite.

Una caracteristica poco habitual de este
motor es el disefio de la culata. Las caras
superiores estan mecanizadas en angulos
pronunciados, lo que crea una culata
triangular en «delta» muy compactay ligera.

Atencién: Antes de empezar con el
reemplazo de la cadena de distribucion,
consulte siempre las instrucciones de
mantenimiento del fabricante del vehiculo

o el manual del propietario para determinar
los procedimientos y datos actuales.

La informacién sobre el producto, sus
aplicaciones detalladas, el uso de las
herramientas y cualquier instruccién general
se ofrecen Unicamente a titulo orientativo.

Asegurese de que la marca de
sincronizacién del pifion del ciglefal esté
en la posicion de las 6 en punto y que el
regulador del arbol de levas de admision y
escape esté situado como se muestra. (Fig.

1)

Al retirar o instalar el perno central de la
polea del cigliefal, utilice la herramienta de
bloqueo del volante para sujetar el cigliefal
en su posicion.

Extraiga el motor de arranque y coloque la
herramienta, asegurandose de que el diente
ajustable quede correctamente engranado
con los dientes del volante. (Fig. 2)

Retire el perno central de la polea del
ciglenal y la propia polea; a continuacion,
saque la herramienta de bloqueo del
volante.

Después de quitar la tapa de la cadena de
distribucidn, instale el perno central de la
polea del cigliefal, apretandolo Unicamente
con la mano.

Utilizando el perno de la polea del cigliefal,
gire el cigliefal en el sentido normal de

giro hasta que la chaveta del engranaje del
ciglenal se encuentre aproximadamente en
la posicién de las 11 en punto.

Nota: Las marcas de sincronizacién de los
pifiones del arbol de levas VVT también
deben estar aproximadamente en la
posicion de las 11 en punto. Si no es asi,
gire el cigliefal una vuelta completa en el
sentido normal de giro.

Retire el perno de la polea del cigienal

y coloque la herramienta de ajuste del
ciglenal, asegurandose de que la chaveta
del ciglienal se encuentre en la ranura de la
herramienta.

Vuelva a colocar el perno de la polea del
cigliefial y gire lentamente el cigefal hasta
que la chaveta esté en la posicion de las 12
en punto y el orificio de posicionamiento

de la herramienta de ajuste esté alineada
con el orificio roscado del carter del motor.
Utilice un perno apropiado para mantener la
herramienta en la posicion correcta. (Fig. 3)

Coloque las herramientas de ajuste del
arbol de levas sobre el perfil hexagonal
de los pifiones del arbol de levas VVT,



asegurandose de que las marcas de los
pifiones del arbol de levas VVT estén en la
posicion de las 12 en punto. Sujételos en
esta posicion con los pernos adecuados.
(Fig. 4)

Nota: Tenga en cuenta el procedimiento de
OE a la hora de retirar y montar los pifiones
de los arboles de levas VVT al sustituir

la cadena de distribucién. Asegurese

de que estén en la posicién correcta de
sincronizacién con la herramienta de ajuste
antes de soltar los tornillos de los pifiones
de VVT.

NO utilice la herramienta de ajuste de los
arboles de levas para sujetarlos mientras
desmonta o instala los pifiones de los
arboles de levas VVT.

Comprima lentamente el émbolo del tensor
de la cadena de distribucién aplicando
presién sobre el carril guia de la cadena de
distribucion y, a continuacion, mantenga el
émbolo del tensor en su posicion utilizando
el pasador de bloqueo del tensor. (Fig. 5)

Retire la herramienta de alineacion del
cigliefal, la cadena de distribucion y el
ajustador de arbol de levas de escape como
un conjunto.

Instalacion

Antes de comenzar el montaje, asegurese
de que la marca de sincronizacion del pifidn
del ciglenal se encuentre en la posicion de
las 6 en punto y la chaveta del cigliefial en la
posicion de las 12 en punto.

Asegurese de que las herramientas de
sujecion de los arboles de levas estén
colocadas correctamente e instale ambos
reguladores de los arboles de levas
apretando levemente las valvulas de control.

Monte la nueva cadena de distribucion

en sentido contrario a las agujas del reloj,
empezando por el regulador del arbol

de levas de admision. Asegurese de que

el eslabén de color de la cadena quede
alineado con las marcas de sincronizacion
de cada regulador de los arboles de levas y
del pifidn del ciglenal.

Apriete las valvulas de control del regulador
del arbol de levas de escape y del regulador
del arbol de levas de admision.

Instale el nuevo rail del tensor y las guias de
cadena, seguido del tensor. A continuacion,
retire el pasador de bloqueo del tensor de la
cadena de distribucion.

Vuelva a comprobar las marcas de
alineacion con la cadena y retire las
herramientas; a continuacion, gire el
ciguenal dos vueltas en el sentido de las
agujas del reloj.

Por ultimo, compruebe de nuevo que la
marca de sincronizacion del piiidn del
ciglienal esté en la posicion de las 6 en
punto y que los ajustadores del arbol de
levas de escape y del arbol de levas de
admision estén colocados como se muestra.

(Fig. 1)

Atencioén: Es necesario sustituir el perno
de la polea del cigiienal.

Cuidado: NO arranque el motor sin la
correa de transmisidén auxiliar colocada,
ya que podria daiar la polea del ciglieial.



Il kit di regolazione/bloccaggio del motore
contiene gli strumenti necessari per la
sostituzione della catena distribuzione sul
motore a benzina a iniezione diretta quattro
cilindri 1.3TCe, introdotto nel 2017 e montato
su vari modelli Renault, Mercedes-Benz,
Mitsubishi, Dacia e Nissan. (kit catena

di distribuzione di ricambio febi 186214,
188194, 188200, 188204)

La catena di distribuzione ha un layout
convenzionale che scorre su due ruote
dentate dell‘albero a camme VVT e su un
ingranaggio dell‘albero motore, con una
catena secondaria che scorre dall‘albero
motore per azionare la pompa olio.

Una caratteristica insolita di questo motore
¢ il design della testa del cilindro. Le facce
superiori sono lavorate ad angolo acuto,
creando una testa cilindri triangolare ,,Delta®
molto compatta e leggera.

Attenzione: Prima di iniziare la sostituzione
della catena distribuzione, consultare
sempre le istruzioni di manutenzione del
produttore del veicolo per conoscere

la corretta procedura da seguire. Le
informazioni sul prodotto, le applicazioni
dettagliate, I‘'uso degli strumenti e le
istruzioni generali sono fornite solo a scopo
informativo.

Assicurarsi che il segno di fasatura del
pignone albero a gomiti sia a ore 6 e
che il regolatore dell‘albero a camme di
aspirazione e di scarico sia posizionato
come indicato. (Fig. 1)

Quando si rimuove o si installa il bullone
centrale della puleggia albero a gomiti,
utilizzare I‘attrezzo di bloccaggio del volano
per mantenere |‘albero a gomiti in posizione.

Rimuovere il motorino di avviamento e
installare I'attrezzo specifico, assicurandosi
che il dente regolabile sia completamente
posizionato nei denti del volano. (Fig.2)

Rimuovere il bullone centrale della puleggia
albero motore e la puleggia, quindi
rimuovere |‘attrezzo di bloccaggio del
volano.

Dopo aver rimosso il coperchio della catena
distribuzione, installare il bullone centrale
della puleggia albero a gomiti, serrando per
il momento solo con le dita.

In corrispondenza del bullone della puleggia
albero a gomiti, ruotare I‘albero a gomiti nel

normale senso di rotazione fino a quando la
chiavetta dell‘ingranaggio albero a gomiti si

trova all‘incirca a ore 11.

Nota: anche le tacche di fasatura delle
ruote dentate VVT dell‘albero a camme
dovrebbero trovarsi all‘incirca a ore 11. In
caso contrario, ruotare I‘albero a gomiti
di un giro completo nel normale senso di
rotazione.

Rimuovere il bullone della puleggia albero
a gomiti e installare lo strumento di
regolazione albero a gomiti, assicurandosi
che la chiavetta dell‘albero a gomiti si trovi
nella fessura dello strumento.

Rimontare il bullone della puleggia albero

a gomiti e ruotare lentamente I‘albero a
gomiti fino a quando la chiavetta dell‘albero
a gomiti si trova nella posizione a ore 12

e il foro di posizionamento dell‘utensile di
regolazione & allineato al foro filettato nel
carter del motore. Utilizzare un bullone
adatto per mantenere [‘utensile nella
posizione corretta. (Fig. 3)



Individuare gli strumenti di regolazione
dell‘albero a camme sul profilo esagonale
delle ruote dentate VVT dell‘albero a camme,
assicurandosi che i segni sulle ruote dentate
VVT dell‘albero a camme si trovino a ore 12.
Bloccare il tutto con i bulloni adatti. (Fig. 4)

Nota: la procedura OE per la rimozione e il
rimontaggio delle ruote dentate VVT degli
alberi a camme quando si sostituisce la
catena di distribuzione. Prima di allentare i
bulloni delle ruote dentate VVT, accertarsi
che gli alberi a camme siano nella posizione
di fasatura corretta con lo strumento di
regolazione installato.

NON utilizzare I‘attrezzo di regolazione
dell‘albero a camme per tenere fermi gli
alberi a camme durante la rimozione o
I‘installazione dell‘albero a camme VVT.

Comprimere lentamente il pistoncino

del tenditore catena distribuzione
esercitando pressione sulla guida della
catena distribuzione, quindi mantenere il
pistoncino in posizione utilizzando il perno di
bloccaggio del tenditore. (Fig. 5)

Rimuovere lo strumento di allineamento
dell‘albero a gomiti, la catena distribuzione e
il regolatore dell‘albero a camme di scarico
come gruppo unico.

Installazione

Prima di iniziare il rimontaggio, accertarsi
che la tacca di centratura del pignone
dell‘albero a gomiti sia a ore 6 e che la
chiave di serraggio dell‘albero a gomiti sia a
ore 12.

Assicurarsi che gli strumenti di fissaggio
dell‘albero a camme siano montati
correttamente e installare entrambi i
regolatori dell‘albero a camme, serrando
leggermente le valvole di controllo.

Montare la nuova catena distribuzione in
senso antiorario, partendo dal regolatore
dell‘albero a camme di aspirazione.
Assicurarsi che la maglia colorata della
catena sia allineata con i segni di fasatura su
ciascun regolatore dell‘albero a camme e sul
pignone dell‘albero a gomiti.

Serrare le valvole di controllo sul
regolatore dell‘albero a camme di scarico
e sul regolatore dell‘albero a camme di
aspirazione.

Installare la nuova guida del tenditore e le
guide della catena, quindi il tenditore. In
seguito, rimuovere il perno di bloccaggio del
tenditore della catena distribuzione.

Ricontrollare i segni di allineamento con la
catena e rimuovere gli attrezzi, quindi ruotare
I‘albero motore di due giri in senso orario.

Infine, ricontrollare che il segno di fasatura
del pignone dell‘albero a gomiti sia a ore

6 e che i regolatori dell‘albero a camme di
scarico e aspirazione siano posizionati come
indicato. (Fig. 1)

Attenzione: Il bullone della puleggia
dell‘albero a gomiti deve essere
sostituito.

Attenzione: NON avviare il motore senza
la cinghia di trasmissione ausiliaria
montata per non danneggiare la puleggia
dell‘albero a gomiti.



Este kit de instalagao/bloqueio do motor
contém as ferramentas necessarias para
substituir a corrente de distribuicdo do
motor 1.3TCe de quatro cilindros a gasolina
com injecédo direta introduzido em 2017,
instalado em varios modelos Renault,
Mercedes-Benz, Mitsubishi, Dacia e Nissan.
(Corrente de distribuicao febi 186214 e kits
de corrente de distribuicao febi 188194,
188200, 188204)

A corrente de distribuicdo tem um layout
convencional, que passa pelos dois carretos
variaveis das arvores de cames, duplo

VVT, e pelo carreto da cambota, com uma
corrente secundaria que, conectada a
cambota, ativa a bomba de dleo.

Uma caracteristica deste motor, pouco
comum, € o design da cabecga do motor.
As faces superiores sdo maquinadas em
angulos acentuados, criando uma cabeca
triangular “Delta” que € muito compacta e
leve.

Atencao: Antes de iniciar a substituicéo da
corrente de distribuicdo consulte sempre
as instrucdes de servico do fabricante

do veiculo ou o manual do utilizador para
estabelecer os procedimentos e dados
atuais. Informagdes sobre o produto,
aplicagcdes detalhadas, o uso das
ferramentas e quaisquer instrucdes gerais
séo fornecidas apenas como um guia.

Certifique-se de que a marca de
sincronizagao do carreto da cambota esteja
na posicao de 6 horas e que os carretos
variaveis das arvores de cames, admissao
e escape, estejam na posic¢ao indicada na
figura. (Figura 1)

Ao remover ou instalar o parafuso central
da polia da cambota, use a ferramenta de
bloqueio do volante do motor para manter a
cambota fixa.

Remova o motor de arranque e instale a
ferramenta, certificando-se de que o dente
ajustavel esteja totalmente encaixado no
volante do motor. (Figura 2)

Remova o parafuso central da polia da
cambota e a polia €, de seguida, remova a
ferramenta de bloqueio do volante.

Depois de remover a tampa da corrente de
distribuicao, instale o parafuso central da
polia da cambota - aperte apenas a mao.

No parafuso da polia da cambota, rode a
cambota no sentido normal de rotagéo até
que a chaveta do carreto da cambota esteja
aproximadamente na posicéo de 11 horas.

Nota: As marcas de sincronismo dos
carretos variaveis das arvores de cames
também devem estar aproximadamente na
posicado das 11 horas. Se néo estiverem,
rode a cambota uma volta completa no
sentido normal de rotagao.

Remova o parafuso da cambota e instale
a ferramenta de bloqueio na cambota,
garantindo que a chaveta esteja localizada
na ranhura da ferramenta.

Volte a colocar o parafuso da cambota

e rode lentamente a cambota até que a
chaveta esteja na posicéo das 12 horas

e o furo de fixacao da ferramenta esteja
alinhado com o orificio roscado do bloco
do motor. Use um parafuso adequado para
manter a ferramenta na posi¢ao correta.
(Fig.3)

Posicione as ferramentas de bloqueio das
arvores de cames no perfil hexagonal dos
carretos das arvores de cames, garantindo
que as marcas dos carretos variaveis das
arvore de cames estejam na posicéo de

12 horas. Fixe as ferramentas de bloqueio
utilizando parafusos adequados. (Fig.4)



Nota: No procedimento OE para remover

e voltar a instalar os carretos VVT das
arvores de cames ao substituir a corrente de
distribuicao, certifique-se de que as arvores
de cames estejam na posicao correta de
sincronismo, com a ferramenta de bloqueio
instalada, antes de desapertar os parafusos
dos carretos VVT.

NAO utilize a ferramenta de bloqueio da
arvore de cames para segurar as arvores
de cames quando ao remover ou instalar os
carretos VVT.

Comprima lentamente o émbolo do tensor
aplicando pressao na guia da corrente e, de
seguida, mantenha o émbolo do tensor na
posicéo usando o pino de bloqueio. (Fig.5)

Remova a ferramenta de alinhamento da
cambota, a corrente de distribuicédo e o
variador da arvore de cames de escape
como um conjunto.

Instalacao

Antes de iniciar a montagem, certifique-se
de que a marca de sincronizagao da roda
dentada da cambota esta na posicéo das
6 horas e a ranhura da cambota esta na
posicao das 12 horas.

Certifique-se de que as ferramentas

de fixagdo da arvore de cames estéo
corretamente montadas e instale ambos os
variadores das arvores de cames, apertando
ligeiramente as valvulas de controlo.

Instale a nova corrente de distribuicéao,

no sentido anti-horario, comegando pelo
variador da arvore de cames de admissao.
Certifique-se de que os elos coloridos da
corrente estejam alinhados com as marcas
de sincronizagdo em cada variador das
arvores de cames e com o carreto da
cambota.

Aperte as valvulas de controlo no variador
da arvore de cames de escape e no variador
da admisséo.

Instale o novo guia do tensor e as guias
da corrente, seguindo-se pelo tensor. De
seguida, remova o pino de bloqueio do
tensor.

Verifique novamente as marcas de
alinhamento com a corrente e remova as
ferramentas de bloqueio, depois rode a
cambota duas voltas no sentido horario.

Por fim, verifique novamente se a marca de
sincronismo do carreto da cambota esta na
posicao de 6 horas e se os variadores das
arvores de cames de escape e de admissao
estdo posicionados conforme mostrado.
(Figura 1)

Cuidado: O parafuso da polia da cambota
deve ser substituido.

Cuidado: NAO inicie o motor sem instalar
a correia auxiliar, pois podem ocorrer
danos na polia da cambota.



Dit motorafstel-/blokkeerset bevat het
gereedschap dat nodig is voor het
vervangen van de distributieketting

van de in 2017 geintroduceerde 1.3TCe
viercilinder benzinemotor met directe
injectie, gemonteerd op verschillende
Renault, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Dacia
en Nissan modellen. (febi vervangende
distributiekettingsets 186214, 188194,
188200, 188204)

De distributieketting heeft een conventionele
constructie en loopt op dubbele VVT-
nokkenastandwielen en een krukastandwiel,
met een secundaire ketting die vanaf de
krukas loopt om de oliepomp aan te drijven.

Een ongebruikelijk kenmerk van deze
motor is het ontwerp van de cilinderkop.
De bovenvlakken zijn onder steile hoeken
bewerkt, waardoor een driehoekige ‘Delta’-
cilinderkop ontstaat die zeer compact en
licht van gewicht is.

Let Op: Voordat u begint met het vervangen
van de distributieketting, moet u altijd de
service-instructies of de eigen handleiding
van de voertuigfabrikant raadplegen om

de huidige procedures en gegevens vast te
stellen. Productinformatie, gedetailleerde
toepassingen, het gebruik van de
gereedschappen en eventuele algemene
instructies worden uitsluitend ter informatie
verstrekt.

Zorg ervoor dat het merkteken van het
krukastandwiel op 6 uur staat en dat

de inlaat- en uitlaatnokkenasafsteller is
geplaatst zoals afgebeeld. (Afbeelding 1)

Gebruik bij het verwijderen of installeren van
de centrale bout van de krukaspoelie het
vliegwielblokkeergereedschap om de krukas
op zijn plaats te houden.

Verwijder de startmotor en installeer het

gereedschap, waarbij u ervoor zorgt dat de
verstelbare tand volledig in de tanden van
het vliegwiel zit. (Afbeelding 2)

Verwijder de centrale bout van
de krukaspoelie en de poelie,
en verwijder vervolgens het
vliegwielblokkeergereedschap.

Nadat u het distributiekettingdeksel hebt
verwijderd, installeert u de centrale bout van
de krukaspoelie, slechts handvast.

Draai bij de krukaspoeliebout de krukas in
de normale draairichting totdat de spie van
het krukastandwiel op ongeveer 11 uur staat.

Opmerking: De merktekens van de
nokkenas VVT-tandwielen moeten ook
op ongeveer 11 uur staan. Als dit niet het
geval is, draait u de krukas een volledige
omwenteling in de gangbare draairichting.

Verwijder de krukaspoeliebout en installeer
het krukasinstelgereedschap, waarbij u
ervoor zorgt dat de spie van de krukas zich
in de sleuf van het gereedschap bevindt.

Plaats de krukaspoeliebout terug en draai
de krukas langzaam totdat de spie van de
krukas zich op de 12-uurpositie bevindt en
het locatiegat van het instelgereedschap
is uitgelijnd met het schroefdraadgat in het
motorhuis. Gebruik een passende bout
om het gereedschap in de juiste positie te
houden. (Afbeelding 3)

Plaats het nokkenasinstelgereedschap

op het zeshoekige profiel van de VVT-
tandwielen van de nokkenas en zorg ervoor
dat de markeringen op de VVT-tandwielen
van de nokkenas zich op de 12-uurpositie
bevinden. Houd het op zijn plaats met
behulp van passende bouten. (Afbeelding 4)

Opmerking: De OE-procedure voor het



verwijderen en opnieuw monteren van de
VVT-tandwielen van de nokkenas bij het
vervangen van de distributieketting. Zorg
ervoor dat de nokkenassen zich in de

juiste distributiepositie bevinden terwijl het
instelgereedschap is geinstalleerd voordat u
de VVT-tandwielbouten losmaakt.

Gebruik het nokkenasinstelgereedschap
NIET om de nokkenassen tegen te houden
bij het verwijderen of installeren van de
nokkenas VVT.

Druk de plunjer van de
distributiekettingspanner langzaam in door
druk uit te oefenen op de geleiderail van
de distributieketting en houd vervolgens
de plunjer van de distributieketting op zijn
plaats met behulp van de borgpen van de
spanner. (Afbeelding 5

Verwijder het krukasuitlijngereedschap,
de distributieketting en de
uitlaatnokkenasafsteller als één geheel.

Installatie

Voordat u weer gaat monteren, moet u
ervoor zorgen dat het merkteken van het
krukastandwiel op 6 uur staat en dat de
spiebaan van de krukas zich op 12 uur
bevindt.

Zorg ervoor dat de
nokkenasblokkeerinstrumenten
correct zijn gemonteerd en installeer
beide nokkenasafstellers, waarbij u de
regelkleppen losjes vastdraait.

Monteer de nieuwe distributieketting
tegen de klok in, te beginnen bij de
inlaatnokkenasafsteller. Zorg ervoor dat
de gekleurde kettingschakel op één lijn
ligt met de distributiemarkeringen op elke
nokkenasversteller en krukastandwiel.

Draai de regelkleppen op de
uitlaatnokkenasversteller en de
inlaatnokkenasversteller vast.

Installeer de nieuwe spanrail en
kettinggeleiders, gevolgd door de spanner.
Verwijder vervolgens de borgpen van de
distributiekettingspanner.

Controleer opnieuw de uitlijnmarkeringen
met de ketting, verwijder het gereedschap
en draai vervolgens de krukas twee slagen
rechtsom.

Controleer ten slotte opnieuw of het
merkteken op het krukastandwiel op

6 uur staat en of de afstellers van de
uitlaatnokkenas en de inlaatnokkenas zijn
geplaatst zoals afgebeeld. (Afbeelding 1)

Voorzichtigheid: Vervang de
krukaspoeliebout.

Voorzichtigheid: Start de motor NIET
zonder dat de hulpaandrijfriem is
gemonteerd, aangezien er schade aan de
krukaspoelie kan ontstaan.



Zestaw do blokady napedu uktadu rozrzadu
silnika zawiera narzedzia niezbedne

do wymiany taficucha rozrzadu w
czterocylindrowych silnikach benzynowych
z wtryskiem bezposrednim 1.3TCe,
wprowadzonych w 2017 r. i montowanych w
wielu modelach marki Renault, Mercedes-
Benz, Mitsubishi, Dacia i Nissan (zestawy
do wymiany tancucha rozrzadu febi 186214,
188194, 188200, 188204).

tancuchowy naped rozrzadu ma
konwencjonalny uktad dziatajagcy na dwdéch
kotach VVT watkow rozrzadu i kole watu
korbowego. kancuch dodatkowy przebiega
od watu korbowego i napedza pompe
olejowa.

Nietypowa cecha tego silnika jest
konstrukcja gtowicy cylindra. Gérne
powierzchnie zostaty obrobione pod katem
ostrym, tworzac niezwykle kompaktowg i
lekka, trojkatna gtowice cylindra ,,Delta”.

Uwaga: przed rozpoczeciem wymiany
tancucha rozrzadu sprawdzi¢ instrukcje
serwisowe producenta pojazdu lub prawnie
zastrzezony podrecznik w celu ustalenia
aktualnych procedur i danych. Informacje

o produkcie, szczegétowe zastosowania,
wykorzystanie narzedzi oraz wszelkie
instrukcje ogdlne maja charakter wytgcznie
orientacyjny.

Upewnic¢ sie, ze znak rozrzadu kota zebatego
watu korbowego znajduje sie na godzinie

6, a regulatory watkow rozrzgdu po stronie
dolotowej i wylotowej — w potozeniu
przedstawionym na ilustracji 1.

Demontujac lub montujac centralng $rube
kota pasowego watu korbowego, uzy¢
narzedzia do blokowania watu korbowego i
kota zamachowego.

Usuna¢ rozrusznik i zamontowac narzedzie

tak, aby regulowany zgb wniknat w zeby kotfa
zamachowego, ilustracja 2.

Wyijac¢ centralng srube kota pasowego watu
korbowego i koto pasowe, a nastepnie
usuna¢ narzedzie do blokowania watu
korbowego i kota zamachowego.

Po usunieciu pokrywy taincucha rozrzadu
zamontowac centralng srube kota pasowego
watu korbowego, dokrecajac ja recznie.

Trzymajac kluczem za Srube kota pasowego
watu korbowego, obraca¢ wat korbowy
zgodnie z kierunkiem obrotéw do momentu,
az wpust kota na wale korbowym znajdzie
sie mniej wiecej na godzinie 11.

Wazne: znaki na regulatorach faz rozrzadu
VVT réwniez powinny znajdowac sie w
przyblizeniu na godzinie 11. Jezeli tak nie
jest, obrdci¢ wat korbowy o jeden petny
obrot w kierunku obrotow.

Wyjac srube kota pasowego watu
korbowego i zamontowaé narzedzie do
blokady watu korbowego tak, aby wpust
kota na wale korbowym znalazt sie¢ w
szczelinie narzedzia.

Witozy¢ z powrotem srube kota pasowego
watu korbowego i powoli obraca¢ wat
korbowy do momentu, az wpust znajdzie
sie na godzinie 12, a otwor narzedzia
blokujacego bedzie na wysokosci
gwintowanego otworu w kadtubie silnika.
Uzy¢ odpowiedniej $ruby, aby przykreci¢
narzedzie we wtasciwym potozeniu,
ilustracja 3.

Umiesci¢ narzedzia do blokady watkéw
rozrzgdu na profilu szesciokatnym watkéw,
pamietajac zeby znaki na regulatorach

faz rozrzadu VVT znalazty sie na godzinie
12. Przykreci¢ narzedzia za pomoca
odpowiednich $rub, ilustracja 4.



Wazne: procedura OE dotyczaca
demontazu i montazu regulatoréw faz
rozrzadu VVT podczas wymiany fancucha
rozrzgdu. Upewnic sig, czy watki rozrzadu
znajduja sie w odpowiednim potozeniu.
Narzedzie do blokowania watkéw powinno
by¢ zamontowane przed odkreceniem srub
zawordw regulatoréw faz VVT.

Nie uzywac narzedzia do blokady watkéw
rozrzadu w celu ich podtrzymywania
podczas demontazu lub montazu.

Powoli $ciskac¢ ttok napinacza tancucha
rozrzadu, wywierajgc nacisk na prowadnice
fancucha rozrzadu, a nastepnie zablokowaé
go w potozeniu za pomoca sworznia
blokujacego, ilustracja 5.

Usuna¢ narzedzie do blokady watu
korbowego, taricuch rozrzadu oraz
regulatory faz rozrzadu jako caty zespot.

Montaz

Przed rozpoczeciem ponownego montazu
upewnic sig, ze znak na kole zebatym watu
korbowego znajduje sie na godzinie 6, a
wpust kota pasowego watu korbowego — na
godzinie 12.

Upewnic¢ sig, ze narzedzia blokujace watki
rozrzadu sg prawidtowo zamocowane, i
zamontowac regulatory faz rozrzadu na
watki, luzno dokrecajac sruby zawory
regulacyjne.

Zatozy¢ nowy fancuch rozrzadu w lewo,
zaczynajac od regulatora watka rozrzadu
po stronie dolotowej. Upewnic¢ sie, ze
wyréznione ogniwa fancucha pokrywajg
sie ze znacznikami rozrzadu na kazdym
regulatorze watka rozrzadu i kole zgbatym
watu korbowego.

Dokreci¢ sruby zawory regulatoréw faz

watkéw rozrzadu po stronach dolotowej i
wylotowe.

Zamontowac¢ nowe prowadnice taicucha,
a nastepnie napinacz. Usunag¢ sworzen
blokujacy napinacza tancucha rozrzadu.

Ponownie skontrolowac¢ znaczniki
wyréwnania z tancuchem i usunac
narzedzia, a nastepnie obrdocic¢ wat korbowy
o dwa obroty, zgodnie z kierunkiem obrotow.

Na koniec raz jeszcze sprawdzic, czy
znacznik na kole zebatym watu korbowego
znajduje sie na godzinie 6, a znaki na
regulatorach faz rozrzadu VVT strony
dolotowej i wylotowej znalazty sie w
potozeniu przedstawionym na ilustraciji 1.

Uwaga: nalezy wymieni¢ srube kota
pasowego watu korbowego.

Uwaga: NIE uruchamiacé silnika bez
zamontowanego pasa napedowego,
poniewaz moze to spowodowac
uszkodzenie kota pasowego watu
korbowego.



OTOT yCTaHOBOYHbI KOMMIEKT A1 hukcaumm
BasoOB ABUraTenst COOepXXUT UHCTPYMEHTDI,
Heob6XxoAVMbIe A1 3aMeHbI Lenu npresoga
'PM Ha 4eTbIpexumIMHEpPoBOM 6EH3MHOBOM
asuratene 1.3TCe ¢ HenocpeaCcTBEHHbIM
BMpbICKOM, NpeacTasneHHom B 2017 rogy n
yCTaHaBMBaeEMOM Ha pasfnyHble Moaenu
Renault, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Dacia n
Nissan. (3anacHble KOMMNeKTbI Lenu npuesoga
'PM 186214, 188194, 188200, 188204.)

LlenHon npusog, T'PM nmeeT knaccuyeckyto
CXeMy KUHEMATUKU OBUKEHUS LIENi

Yepes OBe 3Be3004KM pacnpegsana VVT

1 3BE3J04KY KONEHYaToro Bana, a Takxe
NpYBOAOM MacIsIHOro Hacoca BTOPUYHOM
Lerbto OT KoJieHBana.

Heobbl4HOM 0CO6EHHOCTBLIO 3TOro ABUraTensi
SIBNIIETCA KOHCTPYKLIS FONOBKM 6110Ka
unHApPOoB. BepxHue rpaHn o6paboTaHsl nog,
6onbLUMMY yrnamun, 06pasys TPeyrosbHyo
[LensToBUAHYO rofIoBKY 6/10Ka LIIMHAPOB,
O4€Hb KOMMaKTHYHO 1 NErKyto.

BHumanwme! Nepepn Havanom 3ameHb! Lenm
npveofa 'PM o6s3aTenbHO 03HaKOMBTECH
C MHCTPYKLUWMEN No 06CNy>XNBAHUIO U
(hYPMEHHbIM PYKOBOACTBOM MPON3BOANTENS
aBTOMOOGWNS, YTOObI ONpeaennTbL
COOTBETCTBYHOLLE NpoLieaypbl Y CBEAEHNS.
MHdopmaums o npogykTe, nogpobHoe
OnvcaHne ero NPYMEHEHNs, CrIMCOK
HeOo6XOAMMbIX MHCTPYMEHTOB 1 06LLMe
WHCTPYKLMMN MPUBOOATCS TOSbKO B KQ4eCTBe
CrpaBO4HOro Matepuana.

Y6ennTechb, 4TO YCTaHOBOYHaAS

METKa 3Be3[04KIM KOJIeH4YaToro Bana
HaxoOuTCS B MOSIOXKEHNN «6 YacoB», a
hasoperynsTopbl ByCKHOMO 1 BbIMyCKHOMO
pacnpefennTenbHbIX BarioB NpaBuiibHO
MO3ULIMOHNPOBAaHbI, Kak NMokasaHo Ha pPUCYHKe

(puc. 1).

Mepepn cHATVEM NN YCTAHOBKOIA
LieHTpanbHOro 60sTa LWK1Ba KONeH4YaToro
Basia UCnonb3ynTe NpucnocobneHve ons
huKcaumm MaxoBuka, YTobbl 3adnKCMpoBaTb
KOJSIEHYaTbIN Ba B HYXXHOM MOJIOXKEHNM.

CHumuTe cTapTep 1 yCTaHoBUTE hukcaTop,
y6eauBLUNCh, YTO YCTAHOBOYHbIN
npucnoco6ieHne NOMHOCTLIO BXOAUT B 3yObs
MaxoBuKa (puc. 2).

BbikpyTnTE LieHTpasbHbIN 60T LWKMBA
KOJEHYaToro Bana v CHAMUTE LLUKUB, 3aTeM
CHV/MUTE NMpucrnocobeHve ons pukcauum
MaxoBuKa.

CHsB KpbILWKY Lienun npusoaa MPM,
YCTaHOBUTE LieHTPasbHbIN 6ONT LWKMBA
KOJIEHYATOro Basia — 3aTAHUTE ero OT PyKU.

[MoBepHUTE KoNeHYaThI Ban B HanpaBieHnm
BpaLLEeHNs, MoKa LUMOHKA LLUECTEPHN
KOJIEHYATOro Basia He OKaXXeTCs1 B MOJSIOXKEHNN
«11 yacoB».

MpumeyaHue. YCTaHOBOYHbIE METKM
3Be3po4ek pacnpegenutensHoro sana VVT
TaK>Ke JOSMKHbI HAXOAUTHLCS B NONOXEHNM «11
yacos». B npoTBHOM Cry4ae nposepHuTe
KOJSIeH4aTbI BaS HA OAMH NOJHbIA 060POT B
HanpasneH BpaLLeHus.

BbIkpyTrTe GONT LLKMBA KOJIEHYaToro Bana u
yCTaHOBUTE (hUKCUPYIOLLIEE NMPUCTOCcOobeHe
KonieH4aToro Bana, y6eamBLINCh, YTO
LUMOHKA KOJIEHYATOro Basia HaxoauTcs B
HanpasnsioLLEM Magy.

YcTtaHoBuUTe 60T LLKMBA KOSIeHYaToro Bana
Ha MECTO 1 MEAJIEHHO NMoBopayMBanTe
KOMeHYaTbIN Bas A0 TEX NMop, NOKa LUMOHKa
KOJEHYaTOro Bana He OKaXKETCS B MOSTIOXKEHUN
«12 yacos», a Nocago4HoOe OTBEPCTME
VNHCTPYMEHTa J151 HACTPOWKI HE COBMECTUTCS
C pe3b60BbIM OTBEPCTUEM B KOpryce
npurarensi. icnonb3yiite NOAXOQALLNIA



60nT, 4TO6bI 3aUKCNPOBATL NHCTPYMEHT B
NpPaBUIbHOM MOJIOXXEHWU (puc. 3).

YcTaHoBuTe nprucnocobneHne ans

hrkcauum pacnpegenirtenbHbIX

BaJIOB Ha LLUECTUrpaHHbIN Npodub
pacnpegenuTensHbix Banos VVT, cnegs

3a TeMm, 4TOObl METKY Ha 3BE304Kax
pacnpepenutenbHbix Banos VVT Haxogunncb
B MOJIOXXEHUN «12 YacoB». 3aKpennTe NxX ¢
NMOMOLLbHO MOAXOAALLMX 60TOB (pUC. 4).

Mpumeyvanwme. MNpouenypa cHATUA

1 ycTaHOBKM 3Be3go4ek VVT
pacnpenenuTesibHbIX BasoB Npu 3aMeHe
uenu npusoga NPM. Y6eautech, 4to
pacnpefennTenbHble Baslbl HAXOAATCS B
NpaBUIbHOM MNOTIOXXEHUN 1 3ahKCMPOBaHbI
NP MOMOLL NMPUCNOCOBNEHNS, MPEXAE YeM
ocnabnatb 6ontbl 38e3go4ek VVT.

HE vicnonbayinTe MHCTPYMEHT Ans drkcaumn
pacnpefsasnoB A8 yaepXKaHus npu
OTKpYy4mBaHum 38e3go4ek VVT.

MeaneHHO COXXMUTE MNYHXEP HATSHKUTENS
uenu npusoga 'PM, HapgasnuBas Ha
HanpasnstoLLyto Lenv npusoga N'PM, 3atem
3aUKCUPYITE MIYHXXEP HATSXKUTENS B
C>XaTOM MOMOXKEHUN NP MOMOLL CTOMOPHOIO
wtudTa (puc. 5).

CHUMUTE MHCTPYMEHT aNns rkcaumm
KoJleH4aToro Bana, Lienb npusoga
'PM 1 chasoperynstop BbIMyCKHOro
pacnpefennTensHOro Bana B coope.

YcTaHoBKa

[MNepen Ha4anom c60pKn y6eamnTech, HTo
yCTaHOBO4YHas METKa 3BE€3004KUN KOIEHYaToro
Bana HaxoauTCs B NMOSIOXXEHNM «6 YacoB»,

a LUMNOHOYHbIV Na3 KoleH4aToro Bana — B
nosioXkeHum «12 yacos».

Y6eputecs, 4TO NpucnocobneHne

ons pukcauum pacnpenenitensHoro

BaJia NpaBUJIbHO YCTAaHOB/EHO, N
yCTaHOBUTE 3BE304KU (ha3operynsiTopos
pacnpenenvTenbHbIX BasioB, Crerka 3aTsHyB
perynnpoBOYHbIE KNanaHsbl.

YcTaHoBuTe HOBY!IO Lienb npusoga NPM B
HanpasneHUn NPOTUB YaCOBOW CTPENKM,
HauvHas ¢ perynstopa BnyCKHOro
pacnpeggana. YoeamTecn, YTo LIBETHbIE
3BEHbSA Lieni coBMeLLEHbI ¢ MeTkamu ['PM
Ha Ka>kgoM perynstope pacrnpegsanau
3Be3004Ke KONIeH4YaToro Bana.

3aTsHUTE KOHTPOSIbHbIE KlanaHbl Ha
PErynsTope BbiMyCKHOMO 1 BMYCKHOMO
pacrpenBsanos.

YcTaHOBUTE HOBYHIO HATSXKHYIO MNaHKy 1
HanpasnsoLLye MNaHKy Lenw, a 3atem
HaTs>kuTenb. [ocne Yero geMoHTHpyinTe
CTOMOPHbIV LUTUT HATHKUTENS Leni
npueopa NPM.

Ewle pas npoBepsTe YyCTaHOBOUHbIE

METKU LIEMN U CHMWTE (UKCUpPYtoLLE
npUcnocobeHysi, 3aTemM NoBepHITE
KoMeHYaTbIi Bas Ha aBa 060poTa Mo 4acoBol
cTperke.

B 3aBepLUeHNe elLe pas NpoBepkTe,
Haxo[uUTCs NN yCTaHOBOYHAS METKA
3BE304KM KOSIEHYATOrO Bana B MOSIOMKEHNN
«B YacoB», a PerynsTopbl BbIMYCKHOro 1
BMYCKHOIO pacnpenenuTebHbIX BasioB
pacronoXeHbl TaK, Kak noKasaHo Ha PUCYHKe

(puc. 1).

BHumaHue! BonT WKMBa KonieH4YaToro sana
Heo6xo4uMO 3aMEHUTD.

BHumanwue! HE 3anyckante gsurartenb

6e3 peMHs NpuBoAa BCroMoraTesibHbIX
arperaToB, TaK KaK 3TO MOXXET NpUBeCTU K
MNOBPEXAEHUIO LUKUBA KOJIEHYaTOro Bana.



Ovaj komplet za podesavanje/blokadu sadrZi
alate potrebne za zamenu razvodnog lanca
na 1.3TCe benzinskom Cetverocilindricnom
motoru s direktnim ubrizgavanjem koji je
predstavljen 2017. godine, a koji odgovara
raznim modelima Renault, Mercedes-Benz,
Mitsubishi, Dacia i Nissan. (febi kompleti za
zamenu razvodnog lanca 186214, 188194,
188200, 188204)

Razvodni lanac s konvencionalnim izgledom,
povezuje dva VVT lan¢anika bregaste
osovine i zupc¢anik radilice, dok drugi lanac
na radilici pokre¢e pumpu za ulje.

Neobi¢no svojstvo ovog motora je dizajn
glave cilindra. Gornji deo je masinski
obraden sa o$trim uglovima tako da stvara
trouglastu glavu Delta cilindra koja je
kompaktna i laka.

Paznja: Pre nego Sto pocnete zamenu
razvodnog lanca uvek pogledajte servisna
uputstva proizvodaca vozila ili priruénik

za vlasnike vozila kako biste proverili
trenutne procedure i podatke. Informacije

0 proizvodu, detaljna primena, upotreba
alata i sva opsta uputstva data su samo kao
smernice.

Proverite da li je oznaka na lan¢aniku radilice
u poloZzaju koji pokazuje 6 satiidali su
oznake na lan€anicima bregastih osovina
postavljeni kako je prikazano (slika 1).

Pri uklanjanju ili postavljanju centralnog vijka
remenice radilice koristite alat za blokadu
zamajca kako biste osigurali da se radilica
ne pomera

Uklonite anlaser i postavite alat,
osiguravajuci da je zub za podeSavanje
potpuno umetnut na zub zamajca (slika 2).

Uklonite centralni vijak remenice radilice
i remenicu, zatim uklonite alat za blokadu

zamajca.

Nakon skidanja poklopca razvodnog lanca,
postavite centralni vijak remenice radilice —
samo koliko mozete da pri¢vrstite prstima.

Na mestu vijka remenice radilice okrenite
radilicu u standardnom smeru rotacije sve
dok klin zupc¢anika radilice ne dode otprilike
u polozaj koji pokazuje 11 sati.

Napomena: Oznake poravnanja na VVT
lan¢aniku bregaste osovine takode treba
da budu otprilike u polozaju koji pokazuje
11 sati. Ako to nije slu¢aj, okrenite radilicu
za jedan pun obrtaj u normalnom smeru
rotacije.

Uklonite vijak remenice radilice i postavite
alat za podeSavanije radilice, ali proverite da
je klin radilice umetnut u prorez alata.

Ponovo podesite vijak remenice radilice i
polako rotirajte radilicu sve dok klin radilice
ne bude u polozaju koji pokazuje 12 sati i
dok otvor alata za podeS$avanje ne bude
poravnat sa otvorom s navojem na kucistu
motora. Upotrebite odgovarajuci vijak da
biste pri¢vrstili alat u pravilnom polozaju
(slika 3).

Postavite alate za pode$avanje bregaste
osovine na heksagonalni profil VVT
lan¢anika bregaste osovine, osiguravajuci da
oznake na VVT lan¢aniku bregaste osovine
budu postavljene u polozaj koji pokazuje 12
sati. Zategnite pomocu odgovarajucih vijaka
(slika 4).

Napomena: Postupak za uklanjanje i
ponovno postavljanje originalne opreme VVT
lan¢anika bregaste osovine prilikom zamene
razvodnog lanca. Obezbedite da bregasta
osovina bude u pravilnom polozaju tako da
alat za podesavanje bude postavljen pre
otpustanja vijaka VVT lan¢anika.



NEMOJTE koristiti alat za pode$avanje
bregaste osovine da biste osigurali da se
bregasta osovina ne pomera pri uklanjanju ili
postavljanju VVT bregaste osovine.

Lagano pritisnite klip zateza¢a razvodnog
lanca pritiskom na kliza¢ razvodnog lanca,
zatim klip zatezaCa drzite u tom polozaju
pomocu osovinice blokade zatezaca (slika
5).

Uklonite alat za poravnanje radilice, razvodni
lanac i regulator bregaste osovine izduvnih
ventila.

Postavljanje

Pre nego $to po¢nete ponovno sklapanje,
proverite da oznaka na lan¢aniku radilice
bude u polozaju koji pokazuje 6 sati, a zleb
za klin radilice u polozaju koji pokazuje 12
sati.

Proverite da li je alat za drzanje bregaste
osovine dobro podesen i postavite oba
regulatora bregaste osovine labavo stezuci
kontrolne ventile.

Postavite novi razvodni lanac suprotno od
kazaljke na satu, pocevsi od regulatora
bregaste osovine usisnih ventila. Proverite
da obojena veza lanca bude poravnata sa
oznakama na svakom regulatoru bregaste
osovine i lan¢aniku radilice.

Zategnite kontrolne ventile na regulatoru
bregaste osovine izduvnih ventila i regulatoru
bregaste osovine usisnih ventila.

Postavite novi kliza¢ zatezaca i vodice
lanca, nakon toga i zateza¢. Zatim uklonite
osovinicu blokade zatezaCa razvodnog
lanca.

Ponovo proverite oznake poravnanja s
lancem i uklonite alat, zatim rotirajte radilicu

dva obrtaja u smeru kazaljke na satu.

Na kraju, proverite da li je oznaka na
lan¢aniku radilice u polozaju koji pokazuje
6 sati i da li su izduvni i usisni regulator
bregaste osovine postavljeni kako je
prikazano (slika 1).

Paznja: Mora se zameniti vijak remenice
radilice.

Paznja: NEMOJTE pokretati motor

bez podesSavanja pomocénog PK kaiSa
posto moze doci do oStec¢enja remenice
radilice.



Bu motor ayar/kilitleme kiti, 2017 yilinda
cesitli Renault, Mercedes-Benz, Mitsubishi,
Dacia ve Nissan modellerine takilan 1.3TCe
doért silindirli dogrudan enjeksiyonlu benzinli
motorda triger zincirini degistirmek i¢in
gerekli aletleri igerir. (febi Yedek Triger Zinciri
Kitleri 186214, 188194, 188200, 188204)

Triger zinciri, ikiz VVT eksantrik mili diglileri
ve bir krank mili diglisi Gzerinde calisan
geleneksel bir diizene sahiptir ve yag
pompasini ¢alistirmak icin krank milinden
ikincil bir zincir ¢aligir.

Bu motorun alisiimadik bir 6zelligi de
silindir kapaginin tasarimidir. Ust yiizeyler
dik acilarla islenerek cok kompakt ve
hafif olan G¢gen bir ,Delta‘ silindir kapagi
olusturulmustur.

Dikkat Triger zinciri degisimine baslamadan
once, gecerli prosedurleri ve verileri
belirlemek icin her zaman arag Ureticisinin
servis talimatlarina veya tescilli kilavuzuna
bakin. Uriin bilgileri, ayrintili uygulamalar,
aletlerin kullanimi ve genel talimatlar yalnizca
bir kilavuz olarak verilmigtir.

Krank mili diglisi triger isaretinin saat 6
konumunda oldugundan ve emme ve egzoz
eksantrik mili ayarlayicisinin gosterildigi gibi
konumlandirildigindan emin olun (sek. 1).

Krank mili kasnagi merkezi civatasini
s6kerken veya takarken krank milini yerinde
tutmak icin Volan Kilitleme Aletini kullanin.

Mars motorunu sokiin ve ayarlanabilir disin
volanin diglerine tam olarak yerlestiginden
emin olarak aleti takin (sek. 2).

Krank mili kasnagi merkezi civatasini ve
kasnagi sokun, ardindan Volan Kilitleme
Aletini ¢ikarin.

Triger zinciri kapagini gikardiktan sonra,

krank mili kasnagi merkezi civatasini takin -
sadece parmakla sikin.

Krank mili kasnagi civatasinda, krank mili
diglisinin anahtar yaklasik olarak saat 11
konumuna gelene kadar krank milini normal
donus yénlnde gevirin.

Not: Eksantrik mili VVT diglilerinin
triger isaretleri de yaklasik olarak saat
11 konumunda olmalidir. Bu konumda
degillerse, krank milini normal doénus
yoéninde bir tam tur dénduirin.

Krank mili kasnag civatasini sékin ve Krank
Mili Ayar Aletini takin, krank mili anahtarinin
aletin yuvasina yerlestirildiginden emin olun.

Krank mili kasnagi civatasini tekrar takin ve
krank milinin anahtar saat 12 konumuna
gelene ve ayar aletinin konum deligi motor
govdesindeki disli delikle hizalanana kadar
krank milini yavasca déndurin. Aleti dogru
konumda tutmak icin uygun bir civata
kullanin (sek. 3).

Eksantrik mili ayar aletlerini eksantrik mili
VVT diglilerinin altigen profiline yerlestirin

ve eksantrik mili VVT diglileri Gzerindeki
isaretlerin saat 12 konumunda oldugundan
emin olun. Uygun civatalar kullanarak yerine
sabitleyin (sek. 4).

Not: Triger zincirini degistirirken eksantrik
mili VVT diglilerini sbkmek ve yeniden
takmak igin OE proseduri. VVT zincir diglisi
civatalarini serbest birakmadan énce ayar
aleti takiliyken eksantrik millerinin dogru
triger konumunda oldugundan emin olun.

Eksantrik mili VVT'sini sdkerken veya
takarken eksantrik millerini ters tutmak igin
Eksantrik Mili Ayar Aletini KULLANMAYIN.

Triger zinciri kilavuz rayina basing
uygulayarak triger zinciri gergi pistonunu



yavasca sikistirin, ardindan gergi kilitleme
pimini kullanarak gergi pistonunu yerinde
tutun (sek. 5).

Krank mili hizalama aletini, triger zincirini ve
egzoz eksantrik mili ayarlayicisini bir grup
olarak sokun.

Kurulum

Montaja baslamadan 6nce, krank mili diglisi
triger isaretinin saat 6 konumunda ve krank
mili kama yuvasinin saat 12 konumunda
oldugundan emin olun.

Eksantrik mili tutma aletlerinin dogru sekilde
takildigindan emin olun ve kontrol valflerini
gevsekge sikarak her iki eksantrik mili
ayarlayicisini takin.

Yeni triger zincirini giris eksantrik mili
ayarlayicisindan baslayarak saat yoninin
tersine takin. Renkli zincir baklasinin her bir
eksantrik mili ayarlayicisi ve krank mili diglisi
Uzerindeki triger isaretleriyle hizalandigindan
emin olun.

Egzoz eksantrik mili ayarlayicisi ve emme
eksantrik mili ayarlayicisi Gzerindeki kontrol
valflerini sikin.

Yeni gergi rayini ve zincir kilavuzlarini ve
ardindan gergiyi takin. Ardindan, triger zinciri
gergi tertibati kilitleme pimini sékin.

Zincir ile hizalama isaretlerini tekrar kontrol
edin ve aletleri ¢ikarin, ardindan krank milini
saat yoninde iki tur dondirdn.

Son olarak, krank mili dislisi triger
isaretinin saat 6 konumunda oldugunu ve
egzoz eksantrik mili ve emme eksantrik
mili ayarlayicilarinin gosterildigi gibi
konumlandirildigini tekrar kontrol edin (sek.

1).

Dikkat: Krank mili kasnagi civatasi
degistirilmelidir.

Dikkat: Krank mili kasnaginda hasar
meydana gelebileceginden, motoru
yardimci tahrik kayisi takili olmadan
CALISTIRMAYIN.
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