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Héufig liegt die Ursache flir eine zu hohe Kiihl-
mitteltemperatur an einem Defekt im Kiihlkreis-
lauf. Bei der Fehlerdiagnose sollten potenzielle
Fehlerquellen systematisch gepriift werden,
wobei man auch ein eher unscheinbares Bauteil
nicht Gbersehen darf.

Typische Ursachen

Haufige Grinde flir eine zu hohe Kuhimitteltemperatur sind bei-

spielsweise folgende:

= Das Thermostat ist defekt und 6ffnet nicht mehr.

= Die Kuhlmittelpumpe ist beschadigt, z. B. durch einen Defekt am
Pumpenrad oder an der Schieberblende (siche TM 01/2021).

= Der KUhImittelklhler ist zugesetzt, z. B. durch &uBere
Verschmutzung und/oder innere Ablagerungen oder Dichtmittel.

= Das Kuhlsystem ist nicht vollstandig entliftet (Lufteinschlisse
im Kuhlkreislauf).

= Der KuhlerlUfter ist defekt.

= Der Temperaturgeber arbeitet nicht korrekt und meldet falsche
Temperaturwerte.

= Der Temperaturschalter ist defekt und steuert den KthlerlUfter
nicht an.

= Die Kihimittelschlauche haben Knicke oder Engstellen.

Haufig Gbersehen

Ein Bauteil wird bei der Fehlersuche oft Ubersehen, obwohl es
ebenfalls maBgeblich fir die korrekte Kuhimitteltemperatur ver-
antwortlich ist: der Deckel des Ausgleichsbehalters. In den Ver-
schlussdeckeln der meisten Ausgleichsbehalter befindet sich ein
Ventil, das den notwendigen Druck im Kuhlsystem gewahrleistet.
Der Offnungsdruck dieses Ventils ist genau definiert und vom Fahr-
zeug bzw. Motor abhangig. Funktioniert es nicht korrekt, wird nicht
genug Druck im Kuhlsystem aufgebaut, das Kuhimittel beginnt fri-
her zu sieden und der Motor kann Uberhitzen.Ist der Ausgleichsbe-
halter durch zu hohen Druck gerissen oder geplatzt, muss neben
dem Behélter selbst in jedem Fall auch der Deckel erneuert werden.

Abbildung 1: Bei zu hohem Druck 6ffnet das Ventil im Deckel (links). Beim Abkuhlen sorgt ein zweites Ventil fiir

den Druckausgleich.

Wichtig!

Abbildung 2: Mit speziellen Adaptern kann auch das
Ventil im Deckel abgepresst und gepriift werden.

Bei der Fehlersuche sollte immer auch der Deckel des Ausgleichsbehalters sowohl im warmen als auch im kalten Zustand gepruft

bzw. dessen Ventil durch Abpressen auf korrekte Funktion getestet werden.
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Often, the cause of excessive coolant temperature
is a defective cooling circuit. When it comes

to failure diagnostics, potential sources of mal-
function should be systematically checked, and
even a rather insignificant component should

not be overlooked.

Typical causes

Here are a few common causes of excessive coolant temperature:

= The thermostat is defective and no longer opens.

= The coolant pump is damaged, perhaps due to a defect on the
pump wheel or sliding shroud (see TM 01/2021).

= The radiator is clogged, perhaps by external impurities and/or
internal deposits or sealants.

= The cooling system isn’t properly ventilated (there is air trapped
in the cooling circuit).

= The radiator fan is defective.

= The temperature sensor doesn’t work correctly and indicates
incorrect temperature values.

= The temperature switch is defective and doesn’t trigger
the radiator fan.

= The coolant hoses have kinks or constrictions.

Frequently overlooked

A component that is often overlooked during troubleshooting,
althoughitis also largely responsible for the correct coolant tempera-
ture, is the expansion tank cap. Most expansion tank caps are fitted
with a valve that ensures the necessary pressure in the cooling
system. The opening pressure of this valve is precisely defined
and is determined by the vehicle or engine. If this valve does not work
correctly, not enough pressure is built up in the cooling system,
the coolant starts boiling earlier, and the engine can overheat.
If the expansion tank is cracked or has burst because of excessive
pressure, not only the tank, but also its cap must be replaced.

Figure 1: When the pressure is too high, the valve in the cap opens (left). When cooling down, a second valve

ensures pressure equalization.

Important!

Figure 2: Pressure can also be applied to test the
valve in the cap by using special adapters.

When troubleshooting, the cap of the expansion tank should always be inspected both when it is warm and when it is cold;

its valve should be tested for correct function by applying pressure.
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Con frecuencia, una temperatura demasiado

alta del refrigerante del motor se debe a un
defecto en el circuito de refrigeracion. A la hora
de realizar el diagnostico conviene comprobar
sistematicamente las fuentes de fallo potenciales
sin descartar ningun componente, por insignifi-
cante que sea.

Causas tipicas

Las causas mas frecuentes de una temperatura demasiado alta del

refrigerante del motor pueden ser, por ejemplo:

= El termostato esta defectuoso y ya no se abre.

= La bomba de refrigerante esta dafada, p. ej. por un
defecto en la rueda de la bomba o en el panel deslizante
(véase TM 01/2021).

= El radiador de refrigerante esté obstruido, p. €j. por suciedad
externa o por sedimentos o sellante internos.

= El sistema de refrigeracion no esta completamente purgado
(entrada de aire en el circuito de refrigeracion).

= El ventilador del radiador esté defectuoso.

= Elindicador de temperatura no trabaja correctamente y
proporciona valores erréoneos.

= Elinterruptor de temperatura esta defectuoso y no activa
el ventilador del radiador.

= Las mangueras de refrigerante presentan dobleces
o estrechamientos.

Omisiones frecuentes

Un componente que a menudo se pasa por alto durante la bus-
queda de fallos es la tapa del depdsito de compensacion, aunque
es determinante para la correcta temperatura del refrigerante del
motor. Las tapas de cierre de la mayoria de depodsitos de com-
pensacion presentan una valvula que garantiza la presion necesaria
en el sistemaderefrigeracion. La presion de apertura de dicha valvula
esta definida con exactitud y depende del vehiculo o del motor. Sila
valvula no funciona correctamente, en el sistema de refrigeracion no
se genera suficiente presion, el refrigerante comienza a bullir antes
y el motor se puede sobrecalentar. Si el depdsito de compensacion
se ha agrietado o hareventado debido al exceso de presion, ademas
del depdsito es necesario sustituir en cualquier caso también la tapa.

Figura 1: En caso de exceso de presion se abre la valvula de la tapa (izquierda).
Tras el enfriamiento, una segunda valvula se encarga de compensar la presion.

jlmportante!

Figura 2: La valvula de la tapa también se puede
comprobar aplicando aire comprimido con unos
adaptadores especiales.

Durante la busqueda de fallos también se debe comprobar la tapa del depdsito de compensacion, tanto en frio como en caliente,

o verificar el funcionamiento correcto de su valvula aplicando aire comprimido.
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Souvent, une température trop élevée du liquide
de refroidissement est due a un défaut du circuit
de refroidissement. Les sources potentielles de
défauts doivent donc étre systématiquement véri-
fiees dans le cadre d’un diagnostic des pannes,
sans négliger un petit composant plutét discret.

Causes typiques

La température trop élevée du liquide de refroidissement peut avoir

les raisons suivantes :

= |Le thermostat est défectueux et ne s’ouvre plus.

= La pompe a liquide de refroidissement est endommagée,
par ex. en raison d’un défaut sur la roue de la pompe ou
sur I'obturateur (voir TM 01/2021).

= Le radiateur de refroidissement est obstrué, par ex. en raison
d’un encrassement externe et/ou de dépdts internes ou de
produits d’étanchéité.

= Le circuit de refroidissement n’est pas completement purgé
(air emprisonné a l'intérieur).

= Le ventilateur de radiateur est défectueux.

= [’indicateur de température ne fonctionne pas correctement
et indique des températures incorrectes.

= La commande thermostatique est défectueuse et ne controle
pas le ventilateur de radiateur.

= Les tuyaux de liquide de refroidissement présentent des
coudes ou des points d’étranglement.

Souvent négligé

Un composant est souvent négligé lors du dépannage, bien qu’il
soit également indispensable a la température correcte du liquide
de refroidissement : c’est le couvercle du vase d’expansion. Les
couvercles de fermeture de la plupart des vases d’expansion ont
une vanne qui garantit la pression nécessaire dans le circuit de
refroidissement. La pression d’ouverture de cette vanne est définie
de facon précise et dépend du véhicule ou du moteur. Si elle ne
fonctionne pas correctement, il N’y a pas assez de pression dans
le circuit de refroidissement, le liquide de refroidissement se met a
bouillir plus t6t et le moteur peut surchauffer.Si le vase d’expansion
est fissuré ou éclaté en raison d’une pression trop élevée, il doit
étre remplacé, ainsi que son couvercle.

Figure 1 : Si la pression est trop élevée, la vanne dans le couvercle s’ouvre (a gauche). Lors du refroidissement,

une deuxiéme vanne assure I'équilibrage de la pression.

Important !

Figure 2 : Des adaptateurs spéciaux permettent
également de comprimer et de controler la vanne
dans le couvercle.

Lors de la recherche de la panne, il faut toujours vérifier le bon fonctionnement du couvercle du vase d’expansion a la fois a chaud

et a froid ; on peut aussi contrdler la vanne par compression.
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Czesta przyczyna zbyt wysokiej temperatury = Czujnik temperatury nie dziata prawidtowo
chtodziwa jest usterka w uktadzie chtodzenia. i wskazuje nieprawidtowe wartosci temperatury.
Podczas diagnostyki usterek nalezy systematy- = Przetacznik temperatury jest uszkodzony

cznie sprawdzac potencjalne zZrodfa btedow, nie i nie steruje wentylatorem chiodnicy.

mozna przy tym pomija¢ nawet niepozornych = Przewody do chtodziwa maja zatamania lub zwezenia.

elementow konstrukcyjnych.
Czesto pomijane

Typowe przyczyny Podczas wyszukiwania usterek czesto pomija sie jeden element,
Czeste przyczyny zbyt wysokiej temperatury chtodziwa: ktdry w znacznym stopniu odpowiada za prawidtowa temperature
= Termostat jest uszkodzony i nie otwiera sie. chtodziwa: korek zbiornika wyrownawczego. W korkach wigkszos-
= Pompa chtodziwa jest uszkodzona, np. z powodu usterki ci zbiornikdw wyrdwnawczych znajduje sie zawor, ktéry zapewnia

wirnika pompy lub przestony (patrz TM 01/2021). odpowiednie cisnienie w uktadzie chtodzenia. Cisnienie otwarciatego
= Chfodnica chtodziwa jest zatkana, np. przez zabrudzenia zaworu jest doktadnie okreslone i zalezy od pojazdu lub silnika. Jesli

z zewnatrz i/lub wewnetrzne osady lub srodki uszczelniajgce. zawor nie dziata prawidtowo, w uktadzie chtodzenia nie powstaje
= Uktad chtodzenia nie jest catkowicie odpowietrzony odpowiednie cisnienie, a chtodziwo zaczyna wrze¢ wczesniej, co

(pecherzyki powietrza w obiegu chtodzenia). moze spowodowac przegrzanie silnika. W przypadku pekniecia
= Wentylator chtodnicy jest uszkodzony. lub rozerwania zbiornika wyréwnawczego z powodu nadmiernego

cisnienia oprocz zbiornika nalezy wymienic rdwniez korek.

Zdjecie 1: W przypadku zbyt wysokiego ci$nienia zawér w korku otwiera sig (po lewej). Podczas schtadzania Zdjecie 2: Specjalne adaptery umozliwiajg
drugi zawér zapewnia wyréwnanie ci$nienia. przeprowadzenie préby cisnieniowej zaworu
w korku.

Wazne!
Podczas wyszukiwania usterek nalezy zawsze sprawdzi¢ rowniez korek zbiornika wyréwnawczego zaréwno w stanie cieptym, jak
i po ostygnieciu, a takze sprawdzi¢ prawidtowosc¢ dziatania zaworu w probie cisnieniowe;.
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[pUHMHOM 4pPE3MEPHO BLICOKOU TEMMEpAaTypbl
OXJIaXAaroLLIEeN XKVKOCTY YacTo SB/ISIETCS
HEeNCrpaBHOCTb B KOHTYpe oxnaxaeHus. [lpouv
rOVICKE HEeUCTIPaBHOCTU C/IefyeT CUCTEMATUHECKM
MPOBEPUTE BCE BOSMOXHbIE UCTOYHVIKM COOSI

B paborTe, He yrycTvB 13 By OHY, CKOpee,
HerpumeYaTesibHyro AeTaslb.

TuUNMYHbIE NPUYUHBI HEUCTIPABHOCTU

HasoBem HECKOMbKO Cly4aeB, KOTOpble MPUBOAAT K MPEBbILLEHNO

TEeMMepaTypbl OXJTaXKAAIOLLIEN XXOKOCTU:

= [lonomka TepmocTaTa C npekpalLeHeM perynmpoBanHmns
noToKa.

= [loBpexaeHre Hacoca OXJTaXKAAIOLLEN »KNOKOCTU, HanpuUmep
BCneacTBue aedekTa kKoneca nnu 3acnoHkm (cm. TM 01/2021).

= 3acopeHvie paamaTopa oxnaxiatoLen XUAKOCTW, HanpuMep
npv nonagaHnm 3arpasHeHrs 3BHe NMG0 NPY HaKanMBaHUm
OTNIOXXEHWUIN N OCTATKOB MrEPMETUKA BHYTPW HErO.

= /13 cCTeMbl OXNaXKAEHWS He BblfT MONHOCTLIO yaaneH BO3ayxX
(HaMM4me «BO3aYLLUHBIX MPOBOK» B KOHTYPE).

= [lonomka BeHTUNsSTOpa pagmartopa.

= HewucnpaBHas paboTa gar4mnka TemnepaTypbl

C NCKaXKeHVEM MoKasaHWi.

= [lonomka TepMOBbIK/ItOHATENSt CO CHOEM B KOHTYpE
ynpaBfeHVs BEHTUNSTOpa paanaTopa.

= [leperun6 LLNaHros oxnaxaaroLen XXMaKoCT oo
CY>KEHVe BHYTPEHHEro avaMeTpa.

Ha 310 YacTo He o6palyaeTcsi BHUMaHue

[Mpu Nouncke HeNCNPaBHOCTW HacTo NpeHebperaoT OAHOM AeTabIo,
KOTOpasi, OAHAKO, TaKXe UrpaeT 60MbLLYIO POSb MPU NOAAEPMaHNM
HY>KHOM TemnepaTypbl OXNaXZatoLlen XuoKocTh. Pedb umaert
O KpbILLKe paclmputensHoro 6aka. B kpbllkax 60mblUMHCTBA
pacLupunTenbHbIX 6aKkoB CMOHTMPOBaH KnaraH, KOTOprI7I oTBe4HaeT
3a Hanm4ne TpebyemMoro [aBfNeHUsi B CUCTEME  OXMavKAeHVs.
[aBneHne OTKPbITUS 3TOro KnanaHa NpeacTaBnsieT coboi CTporo
3aJaHHOe 3HaveHe 1 3aBNCUT OT aBTOMOOUNA U/ TNa oBurartens.
Mpn HencnpasHoW paboTe KnamaHa B CUCTEME OXNTKAEHUS He
NOAOEPKMBAETCS [OCTATOYHOE [aBneHue, Temneparypa KUneHus
OXNTKIAIOLLEN >KNOKOCTU CHIDKAETCH W BO3MOXEH Meperpes
apuratens. py pacTpecKnBaHM U PadpbiBe PACLLMPUTENBHOMO
6aKa BCNeACTBYE CIIMLLKOM BbICOKOrO AaBMEHNUS MOMVMO CamMoro
BaKa HeobxoaMo 0B6A3aTENbHO 3aMEHUTL U €0 KPbILLIKY.

Nnnoctpaums 1: KnanaH B KpbILWKe (CnieBa) OTKPbIBAETCA MPU CIINLLKOM BbICOKOM AaBJIEHUN B CUCTEME.

BbipaBHVBaHME A@BNeHNs NPU OXJIXKAEHUN BbIMOJIHSAET BTOPOW KnanaH.

BaxkHo!

Unnioctpaums 2: C noMoLLblo crieyuanbHbIX
afanTepoB MOXHO BbIMOJIHUTL OMPECCOBKY U
KOHTPOJIb CMOHTUPOBAHHOIO B KPbILLKE KnanaHa.

[Tpn norcke HeMCNPaBHOCT HEOOXOAVMO BCErAa KOHTPOMPOBATb KPbILLKY PACLLUMPUTENBHOrO 6aKa B FOpAYeM 1 OXITaXKAEHHOM

COCTOAHMN, a TaKKe NpoBOAONTbL UCTbITaHe KnarnaHa KPbILLKIK MyTeM OrpeCcCOBKIN.
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Asiri yiksek sogutma sivisi sicakliginin nedeni,
genellikle sogutma devresindeki bir arizadir. Ariza
teshisi sirasinda, pek géze carpmayan bir bilesen
bile gézden kacgirilmayacak sekilde, potansiyel
ariza kaynaklar sistematik olarak kontrol edilmelidir.

Tipik nedenler

Asirn yUksek sogutma sivisi sicakliginin sikga gorilen nedenleri,

ornegin sunlardir:

= Termostat arizali ve artik agmiyor.

= -Sogutma sivisi pompasl, 6rnedin pompa pervanesindeki
veya kayan sinirlayicidaki bir ariza nedeniyle hasar gormus
(bkz. TM 01/2021).

= Sogutma sivisi radyatorti, érnegin harici kirler ve/veya icteki
tortular veya sivi contlar nedeniyle tikanmis.

= Sogutma sisteminin havasi tamamen tahliye ediimemis
(sogutma devresindeki hava cepleri).

= Radyator fani arizall.

= Sicaklik sensérl dogru galismiyor ve yanlis sicaklik
degerleri veriyor.

= Hararet muUsiri arnizali ve radyator fanini kontrol etmiyor.

= Sogutma sivisi hortumlarinda bikudlmeler veya
daralma yerleri var.

Siklikla gézden kagirilanlar

Dogru sogutma sivisi sicakligindan énemli dlctide sorumlu olmasina
ragmen, ariza arama sirasinda bir bilesen genellikle gdzden kagirilir:
genlesme haznesinin kapagi. Cogu genlesme haznesinin kapaginda,
sogutma sisteminde gerekli olan basinci saglayan bir valf vardir.
Bu valfin agilma basinci tam olarak tanimlanmistir ve araca veya
motora baglidir. Dogru galismiyorsa, sogutma sisteminde yeterli
basingolusmaz, sogutmasivisidahaerkenkaynamayabaslarvemotor
asir 1sinabilirGenlesme haznesi asir yiksek basing nedeniyle
yirtilimis veya patlamissa, haznenin kendisine ek olarak her zaman
kapak da degistiriimelidir.

Resim 1: Asin yliksek basing durumunda kapaktaki valf acilir (solda). Soguma sirasinda, ikinci bir valf basing

dengelemesini saglar.

Onemli!

Resim 2: Ozel adaptorler yardimiyla kapaktaki valf
de bastirlabilir ve kontrol edilebilir.

Ariza arama sirasinda, her zaman genlesme haznesinin kapagdi hem sicak, hem de soguk durumda kontrol edilmeli veya valfine

basarak dogru calisip ¢calismadig test edilmelidir.
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H aitia piac oAU unAric BepLiokpaoiac
QVTIPUKTIKOU eival ouxvad gva mpoBAnua oto
KUKAwa Yoénc. Katd tn diayvwaon oparudTtwy,
ol Bavec nnyec opaiudtwy Ba mpemnel va
EAEyxOVTAl CUOTNLATIKA, EVW EVA LIAAAOV
SuadIaKpITo e€dpTnua Sev Ba MpéeTtel va
mapaBAETIETAL.

TuTkéG autieg

Ot ouvnBelc Aoyol yia TNV umePPOAKA ubnAr Bepuokpacia

QVTWUKTIKOU €ival ol E7G:

= O BepUOOTATNG Elval EAATTWHATIKOG Kal GEV AVOIYEL TIAEOV.

= H avtAia avTipukTiKoL €xel uTtooTel (NUIA, TT.X. AOYw
EAATTWHATOC OTNV TITEPWTH I} OTO KAALYPA TOL OAleBNTrPA
(BA. TM 01/2021).

= To uyeio avTIPUKTIKOU Exel DPAEEL, TT.X. AOYW EEWTEPIKNAG
PUTAVONG /KAl ECWTEPIKWY ETIKABICEWV ) OTEYAVOTIOINTIKWY
UAKWV.

= To obotnua YUENG dev £xel e€aepwBel TIANPWGS (BUAaKeS agpa
OTO KUKAWPA POENG).

= O aveplotipag Puyeiou eival EAATTWHATIKOG.

= O ailobntnpag Beppokpaciag dev Asitovpyel cwoTd Kal
avadepel A\avBaopEVES TIWES Bepuokpaoiag.

= O 8l10KOTTNG BeppoKpaaiag eival EAATTWHATIKOG Kal SeV
€VEPYOTIOIEl TOV aveploTnpa Yuyeiou.

= O EDKAUTTOl CWANVEG QVTIPUKTIKOU TTAPOLOIAlouV
Toakioelg 1y oteva onueia.

Zuxvn Ttapafiepn

Kara tnv  avalfmnon odaludtwy, &va  eEapTnua  ouxva
TIOPAPBAETIETAL, AV Kal gival €miong og peyaro Babud umelvbuvo yia
TN owoTH BeppoKPacia TOL AVTIPUKTIKOL: TO KAMAKL Tou Soxeiov
Ol00TOANG. 2TA TIWHPATA TwV TIEPIOOOTEPWY OOXeiwv SIACTOANG
UTTAPXEL pla BaABida mou e€acdalilel TNV amapaitnTn mieon oTo
obotnua Yuéng. H mieon avoiyuatog autng g PBaABidag eival
EMAKPIBWC KABOPIoPEVN KAl EEQPTATAL ATO TO OXNUA I} TOV KIvNTrAPA.
Edv Gev Aerroupyel owotd, dev SnuioLpyeTal APKeTH Tiieon OTO
oboTnua YPuENG, To avTPuKTIKO apxiCel va Bpddel vwpitepa Kal o
Kivntrpag propel va urepBepuavbel. Edv 1o Ooxelo O1a0TOANG
oKIoTel 1 okAoel Aoyw UMEPPBOAIKNG TTiEONC, TOTE TIPETIEL O KABE
TePIMTWOoN va avTkataoTabel Kal TO KAMAKL EKTOG arod To 610 To
doxelo.

Ekéva 1: Eav n mtieon eivat TtoAb upnAr, n BaiBida oto kardki (aplotepd) avoiyel. Katd tnv Yogn, pia devtepn
BaABida e€lowvel Tnv Tieon.

Znuavtiko!

Ewkova 2: Me €181ko0G Tipocappoyeic, n BaiBida ato
KATTAKL UTTOPEL ETTIONG va eKTTIECTEL KAl va EAEYXOEI.

Katd tnv avadritnon opaApdtwy, TO KATAKL ToL 0XEOL SIACTOANG Ba MEETIEL TAVTA VA EAEYXETAL TOCO OTaV ival (E0TO OO0 Kal

KPLO 1 va eAéyxeTal N Aetroupyia TNG BaABidag Touv peow Ttieong.
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