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Generation 2.1 Wheel Bearing

Fig. 1

isazaenizies 8

Fig. 2

DE Achtung!
Bitte beachten Sie, dass der Einbau dieses Lagertyps besondere Auf-
merksamkeit erfordert. Wenn dieser Lagertyp mit einer falschen Technik
verbaut wird, werden die Lagerringe beschédigt und das Lager féllt aus.
Das Radlager der Generation 2.1 ist eine komplette Einheit aus zweirei-
higen Schragkugellager- und Radnabe. Diese Lager sind so konstruiert,
dass sie den Radialkraften, die durch das Gewicht des Fahrzeugs
entstehen, und den Axialkraften, die bei Kurvenfahrten auftreten,
standhalten.
Das Lager darf niemals durch Krafteinwirkung auf den Innenring, d.
h. den mit dem Antriebsflansch verbundenen Ring, in das Gehause
eingebaut werden. Bei diesem Verfahren werden zwischen den Ku-
gellagern und den Laufringen Kréfte erzeugt, die die im Normalbetrieb
auftretenden Krafte Ubersteigen. Dadurch wird das Lager beschadigt
und der AuBenring bricht. Abb. 1.
Die korrekte Einbaumethode besteht darin, die Montagekraft auf den
AuBenring aufzubringen. Dies erfordert die Verwendung eines Spezial-
werkzeugs zum Einbau der Generation 2.1 Radlager, um Zugang zum

AuBenring zu erhalten. Abb. 2.

EN Attention!
Please note that the installation of this type of bearing requires care-
ful consideration. If this type of bearing is fitted using an incorrect
installation technigue, the bearing races will be damaged and the
bearing will subsequently fail.
The Generation 2.1 wheel bearing is a complete double-row,
angular-contact ball bearing and hub assembly. These bearings
are designed to resist the radial forces created by the weight of the
vehicle and the axial forces generated during cornering.
The bearing must never be installed into the housing by applying
a force to the inner race i.e. the race that is connected to the drive
flange. In the event of this method being used, forces will be gene-
rated between the ball bearings and the races, which will exceed
those in normal operation. This will damage the bearing and cause
the outer race to fracture. Fig1.
The correct method of installation is to apply the installation force
to the outer race. This requires the use of a Generation 2.1 wheel
bearing clamshell tool to access the outer race. Fig2.

FR Attention !
Veuillez noter que I'installation de ce type de roulement exige une
attention particuliere. Si ce type de roulement est fixé en utilisant une
technique d’installation incorrecte, les courses de roulement seront
endommagées et le roulement finira ensuite par défaillir.
Le roulement intégré de génération 2.1 est un roulement a double
rangées de billes complet et assemblage du moyeu. Ces roulements
sont congus pour résister aux forces radiales créées par le poids du
véhicule et les forces axiales générées pendant le virage.
Le roulement ne doit jamais étre installé dans le boitier en appliquant
une force a la course intérieure, c’est-a-dire a la course qui est con-

nectée a la bride de transmission. Si cette méthode est mise en ceuvre,
les forces seront générées entre les roulements a billes et les courses,
qui les dépasseront en fonctionnement normal. Ceci endommagera le
roulement et provoquera une fracture de la course extérieure. Fig1.

La méthode correcte d’installation consiste a appliquer la force d’in-
stallation a la course extérieure. Ceci exige d’utiliser un outil a clapet
pour roulement intégré de génération 2.1 pour accéder a la course

extérieure. Fig2.

ES jAtencion!
Por favor tenga en cuenta que la instalacion de este tipo de cojinetes
requiere especial cuidado. Si este tipo de cojinete se coloca utilizando
una técnica de instalacion incorrecta, se daiaran las pistas del roda-
miento, y el cojinete fallard posteriormente.
El cojinete de rueda de la generacion 2.1 es un conjunto completo
de rodamiento de bolas de doble fila, apoyo angular y cubo. Estos
cojinetes estan disefiados para resistir las fuerzas radiales creadas por
el peso del vehiculo y las fuerzas axiales generadas en las curvas.
El cojinete no debe montarse nunca aplicando la fuerza sobre el anillo
de rodadura interior, es decir, el anillo de rodadura que esté conectado
a la brida de accionamiento. En el caso que se utilice este método, se
generaran fuerzas entre los rodamientos y los anillos de rodadura que
superaran las que se producen en el funcionamiento normal. Esto dafara
al rodamiento y hara que se fracture el anillo de rodadura exterior. Fig1.
El método correcto de instalacion es aplicar la fuerza de montaje sobre
la pista exterior. Esto requiere el uso de una herramienta especial para
cojinetes de rueda de generacion 2.1 para poder acceder al anillo de
rodadura exterior. Fig2.

IT Attenzione!
Si prega di notare che I‘installazione di questo tipo di cuscinetto ri-
chiede particolare attenzione. Se viene montato utilizzando una tecni-
ca di installazione errata, le piste del cuscinetto verranno danneggiate
e il cuscinetto successivamente non lavorera in modo adeguato.
Il cuscinetto ruota della generazione 2.1 & un cuscinetto a sfere a
contatto obliquo completo a doppia corona e un gruppo mozzo.
Questi cuscinetti sono progettati per resistere alle forze radiali create
dal peso del veicolo e alle forze assiali generate in curva.
Il cuscinetto non deve mai essere installato nell‘alloggiamento appli-
cando una forza sulla pista interna, ovvero la pista che & collegata
alla flangia di trasmissione. Nel caso in cui si utilizzi questo metodo,
si genereranno forze tra i cuscinetti a sfera e le piste, portando ad una
quantita di forze eccessive. Cio danneggera il cuscinetto e causera la
rottura dell‘anello esterno. Fig. 1.
Il metodo corretto di installazione consiste nell‘applicare la forza di
installazione alla pista esterna. Cio richiede I‘uso di uno strumento
apposito per cuscinetti ruota di generazione 2.1 per accedere alla
pista esterna. Fig2.

PT Atencao!
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Por favor repare que a instalagéo deste tipo de rolamento exige um cui-
dado consideravel. Se este tipo de rolamento for instalado com recurso
a uma técnica incorreta de instalagéo, as pistas do rolamento serdo
danificadas e, subsequentemente, o rolamento vai falhar.

O rolamento de roda da Geracéo 2.1 consiste no rolamento de roda
de duplo contacto angular e o cubo. Estes rolamentos sdo pensados
para resistir a forgas radiais criadas pelo peso do veiculo e as forgas
axiais geradas durante as curvas.

O rolamento nunca deve ser instalado na manga de eixo com recurso
a aplicagao da forga na pista interna ex.: a pista que esta ligada ao
cubo. Caso este método seja utilizado, serdo geradas forcas entre

as esferas a as pistas, que serdo superiores as que ocorrem em
utilizagdo normal. Isto ird danificar o rolamento e causar a fratura da
pista externa. Fig1.

O método correto de instalagdo ¢ aplicando a forca de instalagéo a
pista externa. Isto exige a utilizacdo de uma ferramenta especifica para

rolamentos de roda de Geragéo 2.1 para acesso a pista externa. Fig2.

NL Let op!
Houd er rekening mee dat dit type lager een zorgvuldige installatie
vereist. Als dit type lager onjuist geinstalleerd wordt, beschadigen
de lagerloopringen en zal het lager het vervolgens begeven.
Het generatie 2.1 wiellager is een volledig tweerijig hoekcont-
actkogellager en naafassemblage. Zulke lagers zijn ontworpen
om weerstand te bieden aan de radiale krachten die worden ver-
oorzaakt door het gewicht van het voertuig en de axiale krachten
die bij het nemen van bochten ontstaan.
Het lager mag nooit in de behuizing worden geinstalleerd door
druk uit te oefenen op de binnenring, d.w.z. de loopring die aans-
luit op de aandrijfflens. Bij toepassing van deze installatiemetho-
de worden grotere krachten gegenereerd tussen de kogellagers
en loopringen dan bij normaal gebruik. Dit beschadigt het lager
en zal ervoor zorgen dat de buitenste loopring breekt. Afb. 1.
Bij een juiste installatie wordt alleen druk uitgeoefend op de
buitenste loopring. Om bij de buitenste loopring te komen, is het
gebruik van speciaal (de)montagegereedschap met druk/pers-
schijven voor HBU 2.1 wiellagers vereist. Afb. 2.

PL Uwaga!

Nalezy pamieta¢, ze montaz tego typu fozysk wymaga starannego pr-
zygotowania. Jesli ten typ tozyska zostanie zamontowany przy uzyciu
nieprawidtowej techniki montazu, bieznie tozyska zostang uszkodzone,
a tozysko ulegnie awarii.

kozysko kota generaciji 2.1 jest kompletnym dwurzedowym tozyskiem
kulkowym skosnym i zespotem piasty. Lozyska te sa zaprojektowane
tak, aby wytrzymac sity promieniowe generowane przez ciezar pojazdu
oraz sity osiowe wystepujace podczas pokonywania zakretow.

kozysko nigdy nie moze by¢ montowane w oprawie poprzez przytozenie
sity do wewnetrznego pierscienia, tj. biezni potaczonej z kotierzem
napedu. W przypadku zastosowania tej metody pomiedzy tozyskami
kulkowymi a biezniami powstana sity przekraczajace sity wystepujace
podczas normalnej pracy. Spowoduije to uszkodzenie fozyska i peknie-
cie biezni zewnetrznej. Rys.1.

Prawidtowa metoda montazu polega na przytozeniu sity montazowej do
biezni zewnetrznej. Wymaga to uzycia narzedzia zaciskowego tozyska
kota generaciji 2.1, aby uzyska¢ dostep do zewnetrznej biezni. Rys.2.

RU" Bhuvanme!
O6paTnTe BHUMaHWE, YTO YCTaHOBKA MNOJO6GHbLIX MOALLMMHNKOB
TpebyeT 0co60o TLaTENLHOro Noaxoaa. Ecnv TexHonorus yctaHoBku
MoALINMHUKA JaHHOro Tuna Gbina HEKOPPEKTHA, TO KombLa
noALIMnHUKa 6yayT NOBPEXAEHbI, N NMOALINMHIK BNOCNEACTBUN
BbINAET U3 CTPOSI.
CTynn4HbIN NOALLUMHUK NOKoneHnst 2.1 npefcTaBnsieT co6oi LienbHbIi
[BYXPSiAHbIA papnanbHO-yNOPHbINA LWaPUKOMOALMNMHK 1 CTYMNULY.
[aHHble NOALUMMHMKIA NpeaHasHa4eHbl Ans NpoTUBOAENCTBNS
paguanbHbIM cuiam, Co3faBaeMbiM BECOM aBTOMOBUNSA, 11 OCEBbIM
cunam, BO3HUKAIOLLMM NPV NPOXOXAEHN NMOBOPOTOB.
Hvikorpa He ycTaHaBnmBaiTe NOALUMHUK MyTEM MPUMEHEHNS YCUnms
K BHYTPEHHEMY KOJbLly, TO ECTb K TOMY KOJlbLly, KOTOPOE COefiHEHO

C NpvBoAHbIM hnaHueM. B cnyyae ncnonb3oBaHus 3Toro Metoga
MexXzy LIapUKOMOALNMHMKaM 1 KonbLiamu 6yayT BO3HUKATbL CUJbI,
npeBbILLAIOLLIE TaKoBble NPU CTaHAAPTHOW paboTe. 3TO NOBPeanT
MOALLMMHYIK U BbI3OBET MOSIOMKY BHELLHEro KornbLia. (PucyHok 1).
MpaBunbHbI METOR, YCTAHOBKM - MPUNOXWUTL YCUINE K BHELLHEMY
KonbLly. [ina gocTyna K BHeLUHeMy KosbLly TpebyeTtcsi crieumanbHas
onpaeka A1t CTYNUMYHOro NOALMIHUKa nokonexns 2.1 (Puc. 2).

SR Paznja!
Molimo Vas da imate u vidu da postavljanje ovog tipa lezaja iziskuje
pazljivo razmatranje. Ako se ovaj tip lezaja postavi uz kori§¢enje neod-
govarajuce tehnike, blaznice ¢e se ostetiti i leZaj nece funkcionisati.
Lezaj tocka 2.1-generacije je kugli¢ni leZaj sa dvorednim kontaktom i
glav€inom. Ovi leZajevi su dizajnirani tako da pruze otpor radijalnim sila-
ma koje stvara tezina vozila i osnim silama koje se stvaraju pri skretanju.
Lezaj se nikada ne sme ubacivati u kuciste primenom sile na unutrasnju
blaznicu, tj, na blaznicu koja je povezana sa pogonskom prirubnicom.
Ako bi se koristio ovaj metod, stvarale bi se sile izmedu lezaja i blaznice,
Giji bi intenzitet bio veci od onih koje nastaju pri normalnom radu. Ovo bi
ostetilo lezaj i uzrokovalo da se polomi spoljna blaznica. llustr. 1.
Ispravan metod instalacije je da se sila primeni na spoljnu blaznicu.
Ovo iziskuje koris¢enje zahvatnih celjusti 2.1 generacije, kako bi se

pristupilo spoljnoj blaznici lezaja. llustr. 2 .

TR Dikkat!
Bu tip tekerlek rulmaninin montajina 6zen gosterilmesi gerektigini
unutmayin. Bu tip bir rulmanin yanls bir montaj teknigiyle takilmasi,
rulman yataklarinin hasar gérmesine ve nihayet yatagin bozulmasina
yol acar.
2.1 Jenerasyon tekerlek rulmani, ¢ift sira agisal temasli bilyal yatak ve
rulmandan olusan komple bir Uriindir. Bu yataklar, aracin agirhgindan
ve virajlarda olusan eksenel kuvvetten kaynaklanan radyal kuvvetlere
dayanacak sekilde tasarlanmistir.
Tekerlek rulmani, kesinlikle yuvasina (6rnegin tahrik flansina bagh
olan yuvaya) kuvvet uygulanarak monte edilmemelidir. Bu yontemin
kullaniimasi halinde, bilyali yataklar ile yuva arasinda kuvvet olusacak
ve bunlar strls esnasinda asiriya varacaktir. Sonucta yatak hasar
gorecek ve dis zarfin kinlmasina neden olacaktir. Sekil 1.
Dogru montaj yéntemi, montaj kuvvetini dis zarfa uygulamaktir. Bunun
icin 2.1 Jenerasyon tekerlek yatagina uygun cift ceneli alet kullanilarak
dig zarfa erisilmelidir. Sekil 2.
AR

Lo Sy i 3] uals dlic cullady Jobaall o goill 1im caSyi ol slelpo i
GHillg alill Jonoll 8lis yaeii cogus «auno pé wighul Jolaall o ggill
Jaaall el

o D3 Sglj guodliy 449)8 Jobao e 8)lie 2.1 hiall o Titlaell Jolao
dgeloill soall doglaal dasns Jolrall 03m .guani deganog agsjo Jols
ilaheiall a &bl dgaall sgallg 8)luull jg JUa o &bl

cadalsll sliall Lle 8ga) hawall Jils o Cpall 6 Janall cupdi 3] joay 1
O (598 Liriia cddyphall oim pliaiuwl dllas o gasll il dhaiall liall ol
S84 Caguug Salell Jpeuiuill il dfsnlill soall Ggai clgiallg digxsll Jolaoll
1 S gl AN puS 6 cauutyg Jenall cali I el

by lamg dunylall sliall Gle cusyill 698 Sy oo daall cosyill dayh

2 JSuis agnylall liall Il Jouogll 2.1 Juall Jolaa) duals dhols 8l pladiul

For more technical information please visit: partsfinder.bilsteingroup.com

bilsteingroup”



